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UNE DEMARCHE CONCERTEE

LE SCHEMA SIMPLIFIE DES
o™

La communauté de communes & X Ule Chartreuse Q HVW D X M pax AuBrike)Organisatrice  de la
Mobilité sur son territoire, ayant choisi  de laisser cette compétence mobilité a la Région. Pour autant,
la mobilité est reconnue comme un enjeu important pour le territoire, et la communauté de
communes a souhaité garder la capacité a agir dans ce domaine.

7RXWH OD G«PDUFKH D «W« PHQ«H HQ FRQFHUWDWLRQ DYHFLBRY «OX!
partenaires (Région, Départements, PNR, EPCI voisines) et citoyens du territoire.

| «WXGH D « W« LQWURGXLWH HQ &23-/ GH ODQFHPHQW HW OHV SKDVH
validées par un comité de pilotage.

Le territoire a ainsi passé en janvier 2022 une convention avec la Région AURA pour cadrer les
coopérations Région / communauté de communes sur le sujet des mobilités.

En Novembre 2024, elle lance la constitution G X3ghéma Simplifié des Mobilités, visant a définir  une
stratégie sur le territoire. Il a été construit en tenant compte des orientations mobilités portées par les
différents documents traitant ~ de la mobilité sur le territoire (Schéma Directeur Cyclable du PNR, Projet
de territoire et PLUih de la CCCC)et en les repriorisant.

T 10 entretiens avec les acteurs locaux et les partenaires - entre novembre et décembre 2024

f 2 ateliers élus :
I /D PRELOLW« DXMRXUG KXLllHWe@DaU24 DQV

1 Priorisation les orientations mobilités -  le 09 décembre 2024

Ce document est le livrable final de cette démarche. Il expose la stratégie retenue en COPIL du 10 mars
2025etle SODQ G DFWLRQ TXL HQ G«FRXOH SRXU @@éth¥ance 30BREFKDLQHV OQQ«HV

T Une enquéte en ligne a destination des habitants, des étudiants, des travailleurs et des
touristes qui a recueilli prés de 500 réponses sur un mois du 06 au 30 décembre 2024

Il est annexé a ce document : T Des entretiens sur le territoire avec les communes (par bassin de vie) le 20 janvier 2025
- Le diagnostic mobilité

- Les comptes-rendus des entretiens et des temps de concertation menés (voir ci-come)

T 1 atelier élus, citoyens, acteurs, partenaires « achéte tes actions  »
pour orienter la stratégie - le 10 février 2025

1 COPIL de validation de la stratégie le 10 mars 2025

T 1 présentation du diagnostic et de la stratégie aux partenaires du territoire le 07 avril 2025

f 1 atelier de co-construction sur les liens vélos dans la vallée le 07 avril 2025

T 1 atelier de co-construction sur le covoiturage en zone montagne le 28 avril 2025

+H

T Des temps de travail avec les services du territoire pour construire les actions

— ) . . ¥ 1 COPIL de finalisation de la démarche e 12 mai 2025
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Objet du document :

Stratégie, programmation et plan
G D F Weth&®@a simplifié des mobilités
CC & X Ude Chartreuse (CCCC).

Le présent document est autoporteur,
en présentant dans sa premiére partie
la synthése du diagnostic dont découle
la stratégie.
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®™ SYNTHESE DU DIAGNOSTIOA RETENIR

GRAND

CHAMBERY

I'agglomération

‘ UN TERRITOIRE OUVERT VERS (; 7 (5.(85

Territoire de plaine et coteauxa O R Xidontdgnesa O H¥dMrincipales communes en termes de population se situent le long de la plaine.

au nord, avec Grenoble et Voiron pour les communes iséroises au sud. Les

ﬁﬁnl !b@vw m Des liens qui V H[S U L&kEc@Wambéry et Pont de Beauvoisin pour les communes savoyardes
principales communes traversées par la RD520/RD1006, axe routier majeur du territoire, permettant  de rejoindre facilementles 4 pdles G D W W U Ré&khey; lei\support

de lignes de cars Région.

Communauté du Pays Voironnais

N3
ZP/Q: Territoire de tourisme et de loisir, la CC & X e Chartreuse accueille des flux de proximités et plus lointains.
“Tranta

‘ LE DOMICILE-TRAVAIL, VERS 5 (; 7 (5, (8BAIS PAS QUE DENOMBREUX FLUX INTERNEETNOTAMMENT AUTOURE ST-LAURENT-DU-PONT

Les déplacements pour le domicile-travail sont a part égale internes a  la collectivité (3400) et externes, avec une répartition a 1/3, 1/3, 1/3 vers Chambéry, Grenoble, VVoiron.

lls se vivent principalement en voiture.
o °
le domicile travail en interne a St Laurent du Pont (800), et vers St Laurent du Pont depuis les communes a proximité

Il faut noter la concentration de déplacements pour
bus T40 et T41), mais sont peu compétitives pour un usage domicile-travail.

immédiate. Sur ce secteur, les alternatives a la voiture existent (Via Chartreuse,

$ X MR XU @s Koldtions mobilités mises en place, expérimentées ou en projet sur le territoire sont portées par des acteurs divers (CC, PNR, 2 départements, Région,

associations du territoire).

le territoire, mais depuis quelques années se déploient des alternatives, visibles dans les espaces traversés (panneau G DXWRVWRFS
=

/ D P E L De3tFeHcore trés routiere sur
F X Udé bourgs ).

jalonnement de la Via Chartreuse, zones de rencontre dans certains

/ H QT Xcitdyeth releve des pratiques qui cherchenta changer, avec une partimportante des répondants  en réflexion, ou en expérimentation.

Le tourisme est lui aussi de plus en plus tourné vers les alternatives a la voiture. Une opportunité pour servir ~ de démonstrateur pour les citoyens ? @ &lo

-'9 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilites ® e 7 25/062025




o™ $38 75$9(56 '537(/,(56 /(6 (1-(8: 2%-(&7,)6 986 3%

|
/ DWHOLHU «OXV GX QRYHPEUH m OD PRED@ladve BXDERXI G KXL HWWRQVHU RQXV GX GPridtioRE &S ldbjectifs »na permis de retenir les objectifs et
suivants : actions suivantes :

T Moins de voitures pour les déplacements quotidiens vers les territoires voisins AESoutenir les
initiatives de covoiturage

T Réseau de petits véhicules en autopartage

T Navettes locales pour lier les centralités locales . . . .
¥ Moins de voitures pour les déplacements internes

$ Amélioration des petits déplacements piétons/vélo (notamment abords établissements scolaires) $ Moins de voitures pour les mobilités touristiques ~ /Eaires de stationnement mutualisées pour

. o O DFFaV DX[ VLWHYV WRXULVWLTXHYV DYHF TXDQG Q«FHVVDLUH G
1t Renforcer le covoiturage sur le territoire

T Encourager la pratique du vélo Altinéraires sécurisés pour encourager la pratique du vélo

LN
()
e’

Réseau de petits véhicules en
autopartage

7

Entretenir les routes & minima pour
diminuer le « plaisir » de prendre la
voitureet forcer a diminuer la vitesse

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Développer le covoiturage / autostop |
dynamique I
Parking de covoiturage au rond- > Covm[umg? [
point de Saint-Christophe Arenforcersur le territoire :
Compléter Ioffre « plateforme de |
covoiturage» |
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

B o

Navettes locales pour lier les
TAD pour rabattre sur A
centralités locales (4 destination
les centres-bourgs
8 quotidienne ou touristique)

8

Travailler Orientations Mobilité T
lintermodalité 1 —
(TC/NVoiture/vélos) 1
O Ap
;
° Améliorer les déplacements piétons rla

vélos pour les petits déplacements -

sécuriser les abords des

établissements scolaires

1
Améliorer la sécurité de la RD520 s @
Limiter le détour de la Via Chartreuse
4 Saint-Laurent
il
Changer les mentalités " N
@ Télétravail pour diminuer les trajets Tobit RO Mo wrofet O SRS 1
Une plateforme d'information avec e S
toutes les offres du territoire gl e s it o
— : Entre parenthése : origine de I'idée :
Part des participants ayant identifié le besoin idée issue de I'atelier de travail n°1 - 15 participants
10% 15% 20% 30% PLUI-H : Le Plan Local d'Urbanisme intercommunal tenant lieu de Programme Local de I'Habitat
ProjTer : Projet de territoire
e I'étude menée en 2022 — « Immersion au cceur des enjeux de mobilité et justice sociale du territoire »

-'9 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
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o UNE ENQUETE QUI CONFIRME LES THEMATIQUES A TRAVAILLER

-

=

/ HQT Xeitdyéh menée sur le territoire au cours de la phase de
diagnostic a permis de disposer du retour G H[S«UL#®FH
usagers et G D YRLidion de leurs souhaits mobilité pour les
années a venir. Ci-contre, les résultats des réponses libres
formulées par les répondants (470 réponses).

90% des répondants actifs
déplacements.

ou en réflexion pour réduire leurs

Les usagers sont les plus « matures » pour : réduire les
G«SODFHPHQWY HW FRQVRPPHU ORFDO $ O LQ
V«SDUHU G XQ Y «KLF Xeé&stHue poQrVa iudart Rorkihe

un impossible.

$ WHUPH XQH SDUW LPSRUWDQWH G XVDJHUV "

voiture électrique, utiliser les TC et plus covoiturer.

A noter : un effort de communication sur O R Ekistente est a prévoir
(médiane de 3 offres sur 16 connues).

CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

oY'S
/

LE VELO

AMENAGEMENT§ CYCLABLES
SECURISER LES DEPLACEMENTS
(notamment vers Voiron)

Et aussi :

Location (VAE, vélos cargos)

Aide a l'achat

Stationnements sécurisés

® GEENND \/7 - 25/062025

® 2
LE COVOITURAGE LE BUS

AMELIORER DESSERTE & FREQUENCE
Prioritairement vers Grenoble par le
Col de Porte et Chambéry
En interne (inter village, départ rando)
Vers Voiron...

Plateforme dédiée
Lignes de covoiturage

Améliorer, étendre les groupes
communaux de covoiturage

Aires de covoiturages/P+R
Et aussi:

Adapter les horaires

Adapter la taille des bus



®™ DU DIAGNOSTIC A LA STRATEGIE

Sur la base complétée des retours de la concertation citoyenne et des éléments techniques de diagnostic, sont élaborés des objec WLIV PRELOLW«V HW XQH OLVWH «WHQGXH G DFWLRQV
HQMHX[ LGHQWLIL«Y &HWWH OLVWH D «W« SURSRV«H ¢ ¢X gRbstuleQalskdiegleH SULRULVDWLRQ G DFWLRQV YLVDQW

4 Obijectifs mobilités

Priorisation de la
OLVWH G DFW Validation de la stratégie

Ateliers élus diagnostic ILVWH G DFWLF Q La stratégie

+ enquéte / entretiens
+ analyse technique

’ POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON AUTREMENT QUEN VOITURE
[ _J

EN INTERNE AU TERRITOIRE : PROPOSER DES ALTERNATIVES A LA VOITURE, EN MOBILITE PARTAGEE

.’ SECURISER, RENDRE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU VELO ET DE LA MARCHE A PIED,
Notamment dans les cceurs de bourgs

’ ACCOMPAGNER LA TRANSITION EN COURS SUR LES QUESTIONS DE MOBILITE
[ _J

-

8 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
- Mobilités

1 atelier
élus/partenaires/citoyens 1 COPIL
« achete tes actions » 10 mars 2025
10 février 2025

13 actions priorisées a présenter en COPIL pour échange. Validation de 15 actions réparties équitablement dans les 4
objectifs ACible tous les habitants du territoire

& OBJECTIF 1 o =™ STRATEGIE (1/4)

2 o
- QBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY. wo‘;":@a“@

OBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY,

GRENOBLE, VOIRON, PONT-DE-BEAUVOISIN GRENOBLE, VOIRON AUTREMENT QU'EN VOITURE

AUTREMENT QU'EN VOITURE

t PRIORITE 1: Renforcer foffre pour les actifs vers Chambéry :

* Fréquence a la demi-heure de la T41 en heure de pointe
« Ligne de covoiturage dynamique.

PRIORITE 2 : Renforcer Ioffre pour les actfs vers Viceron/Grenchle -
+ Frbquence & la demi-heiwe de 1 T40 er 0 la T41 on haure de @

PRIORITE 2 : Renforcer l'offre pour les actifs vers Voiron/Grenol
Fréquence 3 la demi-heure de la T40 et de |a T41 en heure de .

polnae

de covoiturages

o e i ' L 3 avoir sur pointe.
g e irge yniamia les stationnements / arrivée aux
i : - arréts L
| Sl ik o commas A i st s e - PRIONITE 2 L= coibniengs famalisd S feplaseau <1 2

doxparience riguliers. ~ - == Lien St Pierre - Col de Porte : relation avec les groupes WhatsApp/Signal déja existants. & -

- forte demande des €lus, et via g
oo e i l'enguéte. Lien a parle Z 2 =
== Un abjectif important, avec priorités fortes. [ | a i PRIORITE 2: Développer les groupes de covoiturage
covoilurage (g xislants) ? i E3

\pp/Sigr toutes les
territoire, Animer des retours d expérience réguliers
== Llen & Pont de Beauvolsin : un

enjeu moindre, non retenu ?

= Covniturage : continuer de
développer les groupes
;t COMITIUNau

o
o)

@ GEENN» /7 - 25/062025
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o*™ 4 OBJECTIFS MOBILITE

4XDWUH REMHFWLIV PRELOLW« VRQW UHWHQXV SRXU OH WHUULWRULWHHKXVBD &RPPXQDXW« GH FRPPXQHV & XU GH &

’ POUVOIR ALLER VERSCHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON, PONJE- % ($892—-6—-1 $875(0(17 48 (1 92-785(
@ SOLO

EN INTERNE AU TERRITOIRE PROPOSER DES ALTERNATIVES A LA VOITURE, EN MOBILITE PARTAGEE

.’ SECURISERRENDRE VISIBLE ET FAVORISERRRATIQUE DU VELO ET DE LA MARCHE A PIED
1RWDPPHQW GDQV OHV F XUV GH ERXUJV

’ ACCOMPAGNER LA TRANSITION EN COURSSUR LES QUESTIONS DE MOBILITE
L

-'9 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des 10
- T . _______________________________________________________________________________________________________________________________]
Mobilites ® e 7 25/062025



o DES OBJECTIFS DECLINES EN ACTIONS CONCRETES

6XU OD EDVH GHV REMHFWLIV UHWHQXV D «W« «WDEOLH XQH VWU

1 4 OBJECTIFS (couleur)

. OBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON,
PONT-DE-BEAUVOISIN AUTREMENT QU'EN VOITURE

Les actions sont priorisées entre elles.

Au stade de la stratégie, il a été proposé de batir une « priorité fonctionnelle » par action, mémoire
du niveau de réponse aux enjeux, et indépendante de la complexité, du colt, de O DFWLRQ

Dans le temps, la priorité fonctionnelle garde la mémoire du besoin, au-dela des limites de
budget/faisabilité identifiees lors de la construction du Schéma des Mobilités, ce qui permet
au porteur de projet de réadapter le déploiement dans le temps si le contexte local ou

. OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU
national évolue.

VELO ET DE LA MARCHE A PIED

. OBJECTIF 4 - ACCOMPAGNER LA TRANSITION EN COURS SUR LES

— PRIOT _________ PRIOZ2Z _________ PRIO3 ___________ PRIO4 —_— QUESTIONS DE MOBILITE
Réponse forte De moindre
aux besoins, priorité, mais MODE CONCERN E (forme)
attentes a considérer

TRANSPORT EN COMMUN

Rt e T

Renfort fréquence lignes Bus + ~9“ Transport a la Demande
) 5

Les pages suivantes exposent, objectifs par objectifs, les différentes actions qui seront approfondies. Ligne covoiturage dynamique

/H QLYHDX GH SULRULW« GH O DFWLRQ HVW DXVVL SU«VHQW« DILQ

de chaque action. Prioritaire wmm _
._. Navette touristique
Long terme

Ci-contre, la Iégende des cartes de stratégie présentées dans les pages suivantes : ===§ Liens covoiturage formalisé

- Des cartes organisées par orientation mobilité (la couleur) MODES ACTIFS (VELO / PIETON) MOB. PARTAGEE

Zone a fort enjeu d'apaisement Autopartage

et d'itinéraires modes actifs
ﬁ' Covoiturage

- 4XL SHUPHWWHQW G LGHQWLILHU OHV PRGHV FLEO«V OD IRUPH

-

8 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
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o®™ STRATEGIE (1/4)

OBJECTIFL - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY,
GRENOBLE, VOIRON, PONT-DE-BEAUVOISIN

$875(0(17 48 (1 92-785( 62/2 AUE $IuE 0 WEE]S}E
ﬁ PE}U%o o }JA}SuE P
PRIORITE1:5HQIRUFHU O RIIUH SRXU OHV DFW FuunyY /e g,
T Fréquence a la demi-heure de la T41 en heure de pointe en
rabattement sur le SERM Chambérien
T Ligne de covoiturage dynamique o F

Fréquence a la demi-heure de la T40 et de la T41 en heure de |

PRIORITE2:5HQIRUFHU O RIIUH SRXU OHYV DF%;IV YHUV 9RLURQ *UHQREOH
pointe en rabattement sur le SERM Grenoblois

e

Vorron .
PRIORITE 2 :Liens covoiturage formalisés en zone montagne en g
relation avec les groupes WhatsApp/Signal déja existants. - m ‘
E s}]
d Z
PRIORITE 2 :Développer les groupes de covoiturage a
WhatsApp/Signal communaux sur toutes les communes du o
territoire. Animer des retours d'expérience réguliers ’0’
e
’0
'ﬁaz }E %o % &
S %o %o Grenabia
d Z ' ' Z JE K >
i W=Zz W oop o
ADD ' rd@E& uA ¢
g CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des 12
- S s ¢ |
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o®™ STRATEGIE (2/4)

@ AUE §}us o WEE]S}HE A
S}]SUE * vV US}% ES P
PRIORITE 3 :Déployer des stations d'autopartage sur le principe US1% ES P v CE' b

de Saint-Pierre- de-Chartreuse sur les principales communes du % EY po] E-
territoire, et a terme, sur toutes les communes

PRIORITE4: &RQWLQXHU GH UHQIRUFHU O DXWRSDUWL .
particuliers (dans la suite de I'expérimentation portée par le PNR @

jusque fin 2025) :
dE vw%}ES o u.v
-

PRIORITE 4 :Transport a la demande vers St Laurent du Pont et i | Ep

. , Aé
Entre-deux-Guiers/Les Echelles pour les communes de la Vallée @ Dlu
sans ligne de bus structurante, et pour les communes de la zone
montagne

PRIORITE 4 :Pour les visiteurs : réflexion sur une navette pour
O DFF2V DX V L-WéamheGen liedver \whe stratégie globale
de gestion du site

-'9 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
- S s e
Mobilites ® e 7 - 5/062025



o™ STRATEGIE (3/4)

OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE ET S y i
"UE S}lusS o WEE]S}HE

FAVORISER LA PRATIQUE DU VELO ET DE LA AN UE]e E o JE - o lo
MARCHE A PIED ~ %o ] § A o}
hv Pul][u v P u v§/;
PRIORITE 1 :Pour les actifs : des liens vélos efficaces, entre St .
Laurent du Pont, Entre-deux-guiers et St Joseph de Riviére + en >} Y}v s o} ee]el v
interne a St Laurent du Pont (liens vers les zones d'emplois). o SE]J«u o}jvPyu . uE
La Via Chartreuse utilisée en partie upveSE S pE A Z]{o -

PRIORITE 4 :Pour les scolaires : sécuriser les itinéraires vers les

Jvs Eu ] ]JE& ¢ pE& o0 %0'9 S
- A

colleges, et les abords des écoles, pour permettre aux éleves de

YHQLU DXWUHPHQW TX HQ YRLWXUH HQ WRXWH V«FXULW «

déplacements a vélo dans les bourgs : se doter d'un guide
commun sur le territoire (types d'aménagement, communication, Des liens cyclables efficaces

MDORQQHPHQW a développer autour de la Via Chartreuse

PRIORITE 4 :Apaiser et favoriser la marche a pied et les

PRIORITE 4 :Location VAE longue durée sur le territoire et

démonstrateur Véhicules Intermédiaires sur la zone montagne l
g CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des I
- Mobilités . _______________________________________________|

® GE /7 - 25/062025
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o®™ STRATEGIE (4/4)

OBJECTIF 4 - ACCOMPAGNER LA TRANSITION EN
COURS SUR LES QUESTIONS DE MOBILITE

Ameliorer la
communication
sur l'offre

PRIORITE 1 :Améliorer la communication sur l'offre de mobilité : mobilité

une offre a jour sur le site de la CC, des communications réseaux
sociaux régulieres et la création d'un guide mobilité

PRIORITE 3 :Communiquer sur le partage de voiries via des Alerter sur le

affichages / campagne de communication.

partage de la
voirie —
Campagne de
communication

PRIORITE 4 :Pour les scolaires : Développer le Savoir-Rouler & \@
I'école et au college. En lien avec le PNR et le département

Enjeu partenarial fort

g CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités ® eammme 725062025




o® SYNTHESE DE LA STRATEGIE

La stratégie telle que définie répond aux grands » D 2z
enjeux du diagnostic : A
|

t des liens vers les territoires voisins, avec un W E®NE } o * o
équilibre territorial recherché entre  la zone P juupv pAE o
montagne et la vallée - en V DXWRUWesYDQW z [ ]
solutions différenciées entre les deux zones u o]}JE& & o }uupv] Y}v e oy

f la possibilit¢ de se déplacer en interne au o-}+E u} Jo]s n
territoire  autrement TX H®iture : par la [ |
création G X @seau vélo qualitatif pour e :
quotidien  dans la vallée, et par le Y
développement de O DXWRSDty WG HQH :

*

solution de transport a la demande vers les
polarités de St-Laurent-du-Pont et Entre-deux-

Guiers/Les Echelles.
¥ la communication sur O R msbilité, et

O DFFRPSDJ@ed plisG@Wvies au travers du |
Savoir-roulera O « FeR&kollége. 4 OBJECTIFS (couleur)

. OBJECTIF 1- POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON,
PONT-DE-BEAUVOISIN AUTREMENT QU'EN VOITURE SOLO

La mobilité touristique est abordée sans étre le
point G H Q \Welacstratégie : . OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU
t O DXWRS BeUW Jdnsé comme solution VELOETDELAMARCHEA FIED
mixte quotidien et tourisme, . gﬁj;ggrjs-ggi%\gmggm LA TRANSITION EN COURS SUR LES
4 En complément des

¥ O D F&edite naturel de St-méme par navette
| MODE CONCERNE (forme) *
” actions prioritaires : Des

est travaillé.
¥ / DF Ru\Charmant Som, déja objet G XcQmité TRANSPORT EN COMMUN - i bilite |
de site, est considéré comme déja abordé au S S ve* | . * ?C |ohst mobiie ptour_t s
enfort fréquence lignes Bus + Ti alaD
traverS G D XWé'erbhes- h’ Ligne covoﬁurage dfmamique . ransport la Demande .’ Iens Internes  au terri 0|r\e
ororitaire - . % - autopartage, transport a
Long terme g Navetts touristioue Grenabie (&, la demande, accés sites
Enfin, il faut noter que la question de la desserte sssd  Liens covoiturage formalisé W=7 W oo ! 0 naturels
o s \ . >
(.Bren()ble = Plerre i3 C,:hameu,se e [erelongeit | MODES ACTIFS (VELO / PIETON) MOB. PARTAGEE DD rd@E uA C
ligne N62 existante a été posée. / H[WH QdéL&R Q -
H H A i Zone a fort enjeu d'apaisement '
ligne est jugée _non viable _ ,D XM RXU F?:arK XL PR S A Autopartage
SMMAG. Le covoiturage formalisé est privilégié par
ﬂ Covoiturage

le territoire pour offrir  une solution aux usagers.

g CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des 16
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o*™ PROGRAMMATION DES ACTIONS (1/4) : 2 SCENARIOS

Une programmation des actions est proposée. Elle
a ensuite été ajusté en fonction des critéres techniques : quelques actions sont proposées tot dans

temps.

Deux scénarios ont été travaillés :

F Un scénario complet, avec déploiement de O H Q V Hde£aotlns :
pour la communauté de communes (équivalent

se base sur la priorité fonctionnelle retenue (sont effectuées  de maniere prioritaire les actions répondant  au plus G HQ M H R[U @& déploiement proposé

le temps car faciles a réaliser, les actions a fort enjeu mais complexes techniqguement sont étalée

s dans le

la programmation proposée a été travaillée  en considérant O K\S R W K @ VdthifliteXd@diressources humaines affectées a la mobilité

G Xd@mi temps plein pour le déploiement). Charge induite pour le suivi in fine : un équivalent temps plein.

F Un scénario « socle », avec déploiement des actions de priorité 1 et 2. Charge induite pour le suivi in fine : 0,4 Equivalent Temps Plein.

SCENARIO COMPLET

Dés 2026 2027-2028

PRIORITE 1 : ﬁ\mzlmrnrla communication

PRIORITE 1 : Renforcer lofire pour les actifs
sur l'offre de mobilité : ajour sur le
d

de
soclaux réguliéres etla créationd'un gu.dp
mobilité

PRIORITE 4 : Apaiser et favoriser la marche
& pied et les déplacements & vélo dans les
bourgs : se doter d'un guide commun sur e
territoire (types d'aménagement,
communication, jalonnement...)

PRIORITE 4 : Continuer de renforcer
lautopartageentre particuliers(dans lasuite
de l'expérimentation partée parle PNR
jusque fin 2025)

PRIORITE4 : Location VAE longue durée sur
le territoire et démonstrateur Véhicules
Intermédiaires sur la zone montagne

GRECTIF § -POLVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GREMOILE, VORON,
PONT.DIBEAUVG1SHN ANTREM BNT QUEN VOTTURE S510

fInvestissement a N
(hors schéma vélo)

f Exploitation a terme : 225
¢ N DQ

f Suivi a terme : 1IETP/an

2028-2032

2030-2035

PRIORITE 1 : Pour les actifs: des liens vélos efficaces, entre St Laurent du Pont, Entre-deusx-Guiers
et St Joseph de Riviére + en interne a 5t Laurentdu Pant (liens vers les zones d’'emplois).

La Via Chartreuse utiliséeen partie

PRIORITE 4 : Pour les scolaires: sécuriser

les itinéraires vers les colléges, et les abords

des écolesa pied er a vélo.

PRIORITE 4 : Pour les scolaires: Développer " Iie
le Savoir-Rouler & I'école et au collége. En Actions en lien
lienavecle PNR et le département

PRIORITE3 : Communiquer surle partage
de voiries viades affichages / campagne de
communication.

3: Déployerd ‘autopartagesur le int-Pierre-de-Chartreuse
sur les principales communes du territoire, et & terme, surmums les communes

PRIORITE4 : Transportala dw"ﬂﬂdEVEBSt PRIORITE4 : Pour les visiteurs: reﬁexlunsur
Laurentdu Pont et Entre-di ur pour [accés au
Echelles pour les communes dela Vallée Méme, en lien avec une stratégie globale de

sans ligne de bus structurante, et pour les gesmmdu site
communes de |3 zone montagne

ORIECTIF 3- SECURISER, RENORE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU ey T AINHSEFTICN A Crll ok % £

SCENARIO SOCLE

2028-2032 2030-2035

Dés 2026 2027-2028

PRIORITE 1 : Amélicrer lacommunication ur les actifs : des liens vélos efficaces, entre St Laurentdu Pont, Entre-deux-Guiers
sur l'offre de mobilité : une offre & jour sur le
site de la CC, des communications réseaux
sociaux réguliéres et la création d'un guide
mobilité

PRIORITE1 F‘a-nfanar F'offre pour les actifs PRIORITE

et St josephde Riviére + en interne 4 5t Laurentdu Pont (liens vers les zones d'emplois).
La Via Chartreuse utilisée en partie

demi-heuredelaT41 en
en rabattement sur le

+ Ligne de covoiturage dynamique

OSJECTIF 1. SECURISER, RENDA VISIBLE ET PAVORISER LA FRATIGUE DU OHECTIF 4. ACCOMPAGNER LA TRANSITION BN COURS SUR Les
i

F 1 - POUYOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOGLE, VOIRON, Ty e el et e QUESTIONS DE MORILITI

FONT-DE-BEALVOISIN AUTREMENT QUEN VOITURE SOLO

f Investissement : 120 &
N KRUV VFK«PD Y«OR
f Exploitation a terme :
N DQ
f Suivi a terme : 0.4 ETP

A ce stade :

- codlts non actualisés dans le temps (pas
GH SULVH HQ FRPSWH

- Co0t complet sans intégration de

financements externes

g CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
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o*™ PROGRAMMATION DES ACTIONS (2/4) : SCENARIO COMPLE rr

(hors schéma vélo)

f Exploitation & terme : 225
¢ N DQ

f Suivi a terme : 1IETP/an

Hypothese : stabilité des ressources humaines affectées a la mobilité pour la communauté de communes (équivalent G Xd@mitemps plein pour le déploiement).

Des 2026 2027-2028 2028-2032 2030-2035

PRIORITE 1 :Pour les actifs : des liens vélos efficaces, entre St Laurent du Pont, Entre-deux-Guiers

PRIORITE 1 : Améliorer la communication
sur I'offre de mobilité : une offre a jour sur le

PRIORITE1:5HQIRUFHU O RIIUH S
vers Chambéry :
¥ Fréquence a la demi-heure de la T41 en

et St Joseph de Riviere + en interne a St Laurent du Pont (liens vers les zones d'emplois).
La Via Chartreuse utilisée en partie

site de la CC, des communications réseaux
sociaux régulieres et la création d'un guide
mobilité

heure de pointe en rabattement sur le
SERM Chambérien
¥ Ligne de covoiturage dynamique

PRIORITE 4 :Pour les scolaires : sécuriser
les itinéraires vers les colleges, et les abords
des écoles a pied et a vélo.

PRIORITE 2 :Liens covoiturage formalisés

. PRIORITE 4 :Pour les scolaires : Développer . .
en zone montagne en relation avec les PRIORITEZ2:SHQIRUEFHU O RIIUH SRXU QI B BWLIY«-ole et au collége. En Actions en lien
groupes WhatsApp/Signal déja existants. vers Voiron/Grenaoble lien avec le PNR et le département '

Fréqguence a la demi-heure de la T40 et de la
T41 en heure de pointe en rabattement sur

PRUCRITIE 2 “DIvElaer 128 GraLEs B le SERM Grenoblois PRIORITE 3 :Communiquer sur le partage
covoiturage WhatsApp/Signal communauix de voiries via des affichages / campagne de
sur toutes les communes du territoire. communication
Animer des retours d'expérience réguliers PRIORITE 4 :Apaiser et favoriser la marche .
a pied et les déplacements a vélo dans les
bourgs : se doter d'un guide commun sur le PRIORITE 3 :Déployer des stations d'autopartage sur le principe de Saint-Pierre-  de-Chartreuse

FINJOINIIE & ST )3 (i EHEs rritQi p '‘amg me sur les principales communes du territoire, et a terme, sur toutes les communes
O DXWRSDUWDJH HQWUH SDUWLFx@Rf%[g\gyoffﬁg'sc’l‘_qgﬁQ r}\gllo\%'ﬁQQHPHQw

de I'expérimentation portée par le PNR

TERPE i 2 PRIORITE 4 : Transport a la demande vers St PRIORITE 4 :Pour les visiteurs : réflexion sur
PRIORITE 4 :Location VAE longue durée sur Laurent du Pont et Entre-deux-Guiers/Les XQH QDYHWWH SRXU O DRF2aV DX
le territoire et démonstrateur Véhicules Echelles pour les communes de la Vallee Méme, en lien avec une stratégie globale de

sans ligne de bus structurante, et pour les gestion du site

Intermédiaires sur la zone montagne
communes de la zone montagne

CCTIE 3 .- SECURIS e el Rl T EAUAR En | A A . OBJECTIF 4 - ACCOMPAGNER LA TRANSITION EN COURS SUR LES
. OBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON . OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU QUESTIONS DE MOBILITE
PONT-DE-BEAUVOISIN AUTREMENT QU'EN VOITURE SOLO VELO ET DE LAMARCHE A PIED

g CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des 18
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o*™ PROGRAMMATION DES ACTIONS (3/4) : SCENARIO SOCLE |E==esciu

f Exploitation & terme :
N DQ
f Suivi a terme : 0.4 ETP

Hypothése : déploiement des actions de priorité 1 et 2 seulement.

Des 2026 2027-2028 2028-2032 2030-2035

PRIORITE 1 :Pour les actifs : des liens vélos efficaces, entre St Laurent du Pont, Entre-deux-Guiers
et St Joseph de Riviére + en interne a St Laurent du Pont (liens vers les zones d'emplois).
La Via Chartreuse utilisée en partie

PRIORITE 1 : Améliorer la communication PRIORITE1:5HQIRUFHU O RIIUH S
sur 'offre de mobilité : une offre a jour sur le vers Chambéry :
site de la CC, des communications réseaux 1 Fréquence a la demi-heure de la T41 en
sociaux réguliéres et la création d'un guide heure de pointe en rabattement sur le
mobilité SERM Chambérien

t Ligne de covoiturage dynamique

RXU OHV DFWLIV

OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE ET FAVORISER LA PRATIQUE DU OBJECTIF 4 - ACCOMPAGINER LA TRANSITION EN COURS SUR LES
QUESTIONS DE MOBILITE

. OBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VERS CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON, VELO ET DE LA MARCHE A PIED

PONT-DE-BEAUVOISIN AUTREMENT QU'EN VOITURE SOLO

19
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o™ PROGRAMMATION DES ACTIONS (4/4)

Un outil de programmation et suivi des actions est transmis en annexe au schéma aux services de la CCCC Il reprend O HQ V Hde EE&ltage des actions : priorité fonctionnelle, éléments financiers, besoin en
moyens humains, planning, période cible de déploiement.

Mode traité PROGRAMMATION

(a]
Priorité = o 2
rorite P o . . 4
) (0] o o o a w Coit d'investissement ) ) ) s PUESCE Année de
Fonction o © S 3 «© Maitrise d'Ouvrage Codt d'explotation (HT/annuel) Equivalent ETP Travaila mener parla CCCC L , )
<] S 5 ] @ (HT) CELEUELINE déploiement
nelle ) IS Q = S
: > e 2 o 2
g+ §v 3= §7 & §
OBJECTIF 1 : Pouvoir aller vers Chambéry, Grenoble, Vo iron, Pont-de- X X Dépl: 0,4 ETP/1an
%HDXYRLVLQ DXWUHPHQW TX HQ YRLWXUH Suivi: 0,3 ETP par an
T41 : Porté ar Echanges avec la Région
5HQIRUFHU O RIIUH SRXU OHV DFWLIV YHUV & Région AURA . R'V be T41 : Porté par Cadrage du fonctionnement de la
11 Fréquence a la demi-heure de la T41 en heure de pointe en (renfort ligne) 1°<Jookd caen la Région ligne et échanges avec le Grand
. . R ) +13 m/an parcourus .
rabattement sur le SERM Chambérien + Ligne de covoiturage Cccc ! +13000km/an parcourus ) Chambéry PRIORITAIRE
d i (covoit dynamique) &RYRLW N DY &RYRLW N Dépl.:0.2ETP /1an Marché et contractualisation lan Idéalement 2027
namique
ynamig N FKHPLQHPHG Suivi: 0,1 ETP/an i
6XLYL GH PLVH HO XYL Refonte marché 2028
5HQIRUFHU O RIIUH SRXU OHV DFWLIV YHUV 9 Porté par Porté par Echanges avec la Région
1.2  Fréquence ala demi-heure de la T40 et de la T41 en heure de poi nte en Région AURA la Région la Région 6XLYL GH PLVH HQ XYL
rabattement sur le SERM Grenoblois +8000km/an parcourus +8000km/an parcourus Région
Contractualisation pour les arréts
Covoiturage formalisé en zone montagne en lien avec les gr  oupes ) Communication / Animation PRIORITAIRE
1.3 X Lo Cccc N - Dépl.: 0,1 ETP/1an lan
WhatsApp/Signal déja existants. $ ORQJ WHUPH PLVH F 2026
plateforme commune
. . . Retour d'expérience
Continuer de développer les groupes WhatsApp/Signal communaux, R . , P
. L . Dépl.: 0,2 ETP/6 mois  Démarcher les nouvelles . PRIORITAIRE
1.4 les développer sur toutes les communes du territoire. Animer des Cccc - - . 6 mois
L L Suivi: 0,1 ETP/an communes 2026
retours d'expérience réguliers sur ces groupes. - —
Communication et animation
; o RN N .
OBJECTIF 2: En interne au territoire : proposer des a Iternatives a la N i ) Dépl: 0,55 ETP/1an
K i . (colt essentiellement porté par N ¢ N -
voiture, en mobilité partagée . X Suivi: 0,2 ETP par an
l'investissement pour
Déployer de l'autopartage sur le principe de Saint-Pierre-de-C  hartreuse 3KDVH N ) Achat véhicules
L L R 3KDVH N Dépl.: 0,1 ETP /2 ans . o 2 ans par
2.1 surles principales communes du territoire, et a terme, sur  toutes les Communes 3KDVH N o Marché et contractualisation 2028-2035
3KDVH N Suivi: 0,05 ETP/an L phase
communes N Retour d'expérience annuel
29 &RQWLQXHU GH UHQIRUFHU O DXWRSD W cece N N Dépl.: 0,2 ETP/3mois  Suivre les conditions de reprises 3 moi 2026 (continuité du
. L . . B . . o mois .
I'expérimentation portée par le PNR jusque 2025). Suivi: 0,1 ETP/an Une action forte de communication service du PNR)

-'9 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des 20
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SBULIS

stratégie & mobilité

CEUR DE CHARTREUSE

COMMUNAJITE DE COMM

OBJECTIF 1 - POUVOIR ALLER VEJ
CHAMBERY, GRENOBLE, VOIRON, , PONJE-
BEAUVOISIN AUTREMENT 48 (1VOITURE
SOLO

1.1 RENFORCER 2))5DETRANSPORT POUR LES ACTIFS

VERS CHAMBERY > | v e -y : ,
: ma, l @ . y 1 A ,_‘ _A\l X \ ) i’ . -
1.2 RENFORCER 2))5DE TRANSPORT POUR LES ACTIFS XF ., S Pe e e\ N Mo Sl
VERS VOIRON/GRENOBLE i poet e N S i
1.3 LIENS COVOITURAGE FORMALISEEN ZONE T o EEE— E—
MONTAGNE V2 {-.‘i‘_”: ? ; y Avec le soutien de f ;
) SO = ‘an’ — La Région |
1.4 DEVELOPPER LES GROUPE®E COVOITURAGE R RerusLQuE al)l sy @Awe,gne,Rhéne,Npesﬁ
COMMUNAUX : +$7 @PP /SIGNAL f?, igri ‘Ct des territoires 5
A | \'3' P B Fraternité
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RENFORCER'5 2) ) SDE TRANSPORT POUR LES ACTIFS VERS CHAMBER

ENRABATTEMENTSURLE SERM CHAMBERIEN

Les flux pendulaires vers Chambéry depuis le nord du territoire
sont importants. La CC & X We Chartreuse souhaite renforcer

les alternatives a la voiture vers Chambéry depuis la vallée :
renfort de la ligne T40 et création G X Qidhe de covoiturage
dynamique associée.

Renfort de la ligne T 41

Gouvernance : CC & X Ude Chartreuse propose a
autorité organisatrice qui met en XY UH

la Région

Planning et actions a mener échange avec la Région,
inscription de la ligne au SERM Chambérien. Suivi de mise en
XY Uavec la Région.

Points G DWW H @ Welpaspublier : Opportunité du SERM :la
T41 comme ligne Express depuis St Laurent du Pont (a minima)

Colts G LQYHVWLYV gtH exdlQtsition selon marchés
Région, ~13 000km par an supplémentaires parcourus (depuis
Entre-deux-Guiers)

Durée de déploiement :

2027

Eléments techniques:

Objectif G Xc&dencementa la demi-heure en heure de pointe.

A manque un horaire pour arriver vers 8h 15 & Chambéry
(départ de Entre-deux-Guiers autour de 7h30)

/E Ajout G XhQraire partanta 19h15 de Chambery.

selon calendrier région, idéalement

ligne de

Complétée par une

covoiturage dynamique

Gouvernance : CC & X We Chartreuse en lien avec le Grand
Chambéry et la Région AOM - Convention a modifier pour
intégrer O H[S OR L W DIlyrle RIQcBvoXugalge dynamique.

-

=

CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

suite

Planning et actions & mener : cadrage du
fonctionnement de la ligne et échange avec le
Grand Chambéry. Marché et contractualisation.
Suivide mise en XY UH

Points G DWW H @WeLpR oublier :  travailler
la complémentarité covoiturage dynamique/  bus.

Colts de fonctionnement: 60 N annuel (hors
retour avide) ~40 N HT /an pour la gratification
conducteur et passager + 20 a 30 N HT /an pour
O H[SORLWDWLRQ

Durée de déploiement: 2 ans.

Aides disponibles Fonds vert 2025
« Développer le covoiturage » - Volet 4

Eléments techniques :

- La garantie de trajet est assurée par la ligne

T41 dans un premier temps. Voir, suite au
retour G H[S«ULS$ @é&sbin de mobiliser
une assistance plus rapide /Z Prix retour a
vide : autour de 15 N HT par an sur la base de
8 trajets par an autorisés effectués en taxis.

- Application de mise en relation + panneaux
connectés (évite O H[F O deg lusagers sans
smartphone).

- Gratification a penser en cohérence avec la
tarification car ( 580 annuel, 4 unitaire).
Proposition de 2,5 pour le passager /
rémunération conducteur :  50% prix trajet +
rémunération a vide entre 0,3 et 0,8 par
trajet proposé / Rémunération différenciée  en
fonction de O KR UdeLphsbage (répartir
O RId9W des horaires plus larges) + 1 par

passager

V7 - 25/062025

4 A

OFFRE RENFORCEE POUR LES ACTIFS
VERS CHAMBERY

&RQWH[WH

DFWNVING «SODFHQW YHUV &KDPE«U\
GHSXDWNHUUL@/RQ DB & XUGH
&KDUWUHXVH &HV 5X[ VRQW SULQFLSDOHPHQW

FRQF HQUER@IO B’

7HUPLQXV /GBRRYRLWXUH '\QD
3 5GHV)RU&GRVQLQ

&RUUHVSRQOGDQFW &RJIQLQ &
/LIQH *UD@RXDPE«U\

JU«TXHQFH DX[ KGHNBRYLQW
7TRXWHV ORVQXWHYV O'HA H Q@ WG
&KDPERKXOB-GHOLVV\ &KDPRX

JLIQH _5«JLRQ
JUKTXHQFH DX[®HIBRUBWH FLE
¢CODBHPL KHXUHO BBIWH

La Bauche Nouvelle offre pour les actifs vers Chambéry

Ligne régionale T41 - a renforcer

Nouvelle ligne de covoiturage dynamique ===

Point d'arrét

Entrembnt-le-Vieux
Arréts accessibles & pied eta vélo

Cheminements piétons/vélos a travailler
N\

2ULJLQH /GHORYRLWXUH '\QDPLTXH ,
BDUNG@IBLEOLRWKATXH (QWUHK GHX[*XLHUV

Opportunité d'une aire de covoiturage *

Saint-Pierre
-d'Entremont

I psio LR O CHARTREUSE

Des arréts accessibles

¥ 1 arrét par commune traversée  Zsur le territoire : 6 arréts /
T40 AArréts déja identifiés par les usagers.

t Prévoir au niveau des arréts : un panneau lumineux + 5 stationnements vélos (arceaux vélos a
minima) ZEPrévoir des panneaux alimentés par panneaux solaires.

T 3arréts ou le cheminement piéton/vélo est a travailler depuis les

Colts G LQYHVWLVVHPHQW

Equipements des arréts: 50 N HT

Cheminements piéton/vélo: 50 N HT

Réutilisation des arréts de la ligne

F X Udé bourg.

23



)

VOIRON/GRENOBLEN RABATTEMENTSURLE SERM GRENOBLOIS

RENFORCER /52))5(DE TRANSPORT POUR LES ACTIFS VER

Les flux pendulaires vers Grenoble et Voiron depuis le sud du
territoire sont importants. La CC & X We Chartreuse souhaite
renforcer les alternatives & la voiture vers Grenoble et Voiron
depuis la vallée : renfort de la ligne T40 et T41.

Renfort de la ligne T 40 (Grenoble)

Gouvernance : CC & X Ude Chartreuse propose a
autorité organisatrice qui meten XY UH

la Région

Planning et actions a mener échange avec la Région,
inscription de la ligne au SERM Grenoblois. Suivi de mise en
XY Uavec la Région.

Points G DW W H @ WelLpRspublier :
T40 comme ligne Express depuis Saint-Laurent

Opportunité du SERM :la
du Pont.

Colts G LQYHVWLYV gtH exdlQtsition selon marchés
Région, ~8 000km par an supplémentaires parcourus (hypothése
G Xd@part depuis/vers Saint-Laurent- du-Pont)

Durée de déploiement :

2027

Eléments techniques:

Objectif G Xc&dencementa la demi-heure en heure de pointe.

A manque un horaire pour arriver vers 8h 30 a Grenoble (départ
de St-Laurent- du-Pont autour de 7h35)

A Ajout G XhQraire partanta 17h30 de Grenoble.

selon calendrier région, idéalement

Opportunité

Possibilité de diviser par 2 les kilométres parcourus avec un
arrét de la ligne a la gare de Voreppe qui offre une bonne
offre de service pour rejoindre Grenoble.

-

=
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pal Renfort de la ligne T 41
(Voiron)

Gouvernance : CC & X Ule Chartreuse propose
a la Région autorité organisatrice qui met en
XYUH

Planning et actions a mener :
Région, inscription de la
Grenoblois. Suivi de mise en
Région.

échange avec la
ligne au SERM
XY U Hdvec la

Points G DWWHQaVLne Qpas oublier
Opportunité  du SERM :la T41 comme ligne
Express depuis Entre-deux-Guiers.

OFFRE TC RENFORCEE POUR LES
ACTIES VERS GRENOBLE/OIRON

\
\

&RQWH[WH )
DFWYHB«SODFHQW YHUWWUHQREOH

DFWIH/«SODFHQW YHUV 9®RHURQ GHSX LV

WHU U IGMRR.EH X UG H: K DUW UH X V H

&HV 5X[ SRXUUDHEDMWWHKFDSW«V SDU

OHV OLBHWUDQVSRUW U«JLRQDOHYV

GHVVHUYHQWFHV SRODULW «V

;’r.j

)| St-Joseph
9HUV 9RLUR

le village

Gare de Voiron

o

Pont-Demay

9HUV 9RUHSSH

Colts G LQYHVWL\&V ekploitgtigh :  selon *UHQREOH
marchés  Région, ~11 000km par an ‘
supplémentaires parcourus (hypothése G XQ {
départ depuis/vers Entre-deux-Guiers) \,’ 7
Durée de déploiement : selon calendrier région, &

idéalement 2027

Eléments techniques:

Objectif G Xeadencement a la demi-heure en

heure de pointe.

/A manque un horaire pour arriver vers 8h 10 a
Voiron (départ G (QMEUX-Guiers autour de
7h30)

A Ajout G XhQraire partanta 18h20 de Voiron.

A noter : permet G R lud Imdilleur service entre
Entre-deux-Guiers et Saint-Laurent- du-Pont qui
est un des flux interne le plus important du
territoire (> 100 navetteurs).

V7 - 25/062025

Q Gare de Voreppe
Arrét a desservir dans le cadre du SERM

A long terme

Along terme, et si O H[S «ULP Hd@WDdhd eQovoiturage dynamique

Chambéry est un succes, prévoir :
F Dans un premier temps,
¥ Aplus long terme, une ligne le long de la T40.

ZI Chartreuse-Guiers

ZA Grange-Venin

Saint-Laurent
GarerRoutiére

O H[W Hdg\aLig®@ vers Voiron

) K
Entre-deux-Guiers > A

/[LIQH _5«JLRQ
JUKTXHQFH DX[ & HSRIH]
FLEOH G«EXWODBHPL KH
GHSXIQWUH GHX[ *WXH b0
*DUBHRLURQ

/[LIQM _5«JLRQ

JUKTXHQFH DX[ &HSRIH]
FLEOH GKEXWODBHPL KH
GHSXQDDUH URX W HRD IH
/DX UH®X3R QWWH UO/BD U i
9RUHSSH DUU-W ¢ FU«H

\

Renforcement des offres de TC pour les actifs
Ligne régionale T40 - A renforcer jusqu'a Voreppe s
Ligne régionale T41 - A renforcer jusqu'a Voiron s
Arréts TC
Arréts TC sur le territoire de la CCCC <>
Opportunité d'une aire de covonuragg *

Boulangerie Maison 18

1/

CEUR OE CHARTREUSE

le long de la T41 vers
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'S RENFORCER /52))5( DE TRANSPORT POUR LES ACTIFS
ﬁ@ FOCUS SUR.E COVOITURAGE DYNAMIQUE -

FOCUS COVOITURAGE DYNAMIQUE : PRINCIPE ET BENCHMARK

Le covoiturage dynamique est une solution de covoiturage sans réservation. Entre la ligne de bus et O DXWRVWRM &RYRILMhes+ sur O DLUH G LQIOXHQFH

la ligne de covoiturage dynamique comporte des arréts identifiés. La mise en relation se fait par application ou Grenobloise. Covoiturage dynamique entre
dans quelques cas, par borne (solution plus lourde). Grenoble et le Vercors, le Pays Voironnais
Ces solutions permettent de mettre en relation le covoitureur et le conducteur dans un délai de temps tres

restreint, sans réservation en amont. Objectif pour la CCMassif du Vercors :

$ X MR X U IBs BoKdctivités accompagnent cette solution  en offrant une offre de service complete aux usagers : F Offrir une solution de mobilité pour faciliter
prise en charge du retour a vide, subventions au conducteur voire aux passagers, qui sont réfléchies territoire O D FeH& Métropole,

par territoire. T Créer des opportunités pour que les

habitants accédent & un emploi dans la
métropole, sans subir les colts et les
Les points positifs : contraintes G Xv&hicule au quotidien.
t Identification des lignes /E appropriation du service pour les usagers. Le covoiturage devient O «TXLY D OH G@WApporter une réponse environnementale

G X @QgHe de bus sur le territoire : matérialisé, avec une origine-destination et des points G DUU-W évidente pour résorber le nombre de

1 Souplesse de conception, plusieurs solutions sur le marché. Deux types de solutions majoritairement voitures descendant dans O DJJORP«U
déployées : avec ou sans panneaux dynamiques. et améliorer ainsi la qualitt de O [pbw = | e B B

1 Limitation des codts pour les usagers : pour  un trajet de 15 km, sur la base de 2 personnes par véhicule, le tous, habitants de la Métropole et du $UU-W 0 FRY RLSVNizierdlQMovicherotte
gain pour les utilisateurs peut étre estimé a 130 P R Lsbit 1420 par an (vacances décomptées) Vercors.

¥ Réduction des émissions de GES sur les trajets covoiturés

¥ '(Ij'g;lf;)r;éqllfrsnee}r\ltic; Gestion des relations utilisateurs (CRM, assistance téléphonique) par O HQWUHUSULVH Explication en vidéo :  https:/iuww.youtube. com/watch?v=m68ZdZhcajA

Points G DWWHQWLRQ

T Solution encore expérimentale, retour G H[S « U ldélquéldiies années seulement.

¥ Covoiturage de nouveau en développement D XMR X Uikit&kpat O (WD W

T Lessolutionsavec mise en XY UH G «T XL Ssoift kel@thevhent couteuses, et surtout moins évolutives.
¥ Penserdeszones G D U (dél&iE%es) permettant O D Ersetirité.

-'9 CCC?(_)e,ur de Chartreuse - Schéma Simplifié des V7 - 25/062025
Mobilités



https://www.youtube.com/watch?v=m68ZdZhcqjA
https://www.youtube.com/watch?v=m68ZdZhcqjA

LIENS COVOITURAGE FORMALISES EN ZONE MONTAGNE EN LIE

AVEC LES GROUPES EXISTANTS

La dynamique covoiturage est forte en zone montagne. Les
groupes Whatsapp et Signal pour organiser la pratique cumulent
presque 15% de la population. La Communauté de commune
en formalisant les liens vers

souhaite conforter cette dynamique
les grandes centralités extérieures, notamment pour les actifs.

Gouvernance CC & XUde Chartreuse en lien avec les
communes (du territoire et limitrophes) pour le choix du lieu
G LPSODQ@eskvéts.RQ

Planning et actions a mener :
T Co-construction des liens avec les utilisateurs actuels (en
complément du travail mené en co-construction)

¥ Mise en XYUHes arréts formalisés (voir proposition  ci-
contre) + communication sur le systéeme covoiturage en zone
montagne.

T Along terme, pour fluidifier les échanges entre les usagers et

garantir une meilleure perméabilité entre les différentes
zones réévaluer O LQW«U-Wer§& 0n® Opthatéforme
commune

Points G DW W H @ ¢ LpRsQublier :

$ X MR X U GsKgkdupes fonctionnent sur de la demande de
trajet. Pour massifier la pratique, il faudrait pouvoir assurer un
fonctionnement par O R | Wétessite de changer le mode de
gestion actuel /EEffort de communication

Colts G LQYHVWL\V\L5I06 QW
1000 DUU~WO arréts déployés +
communication spécifique.

5000 HT pour une

Colt G H[SORLW-DWLRQ
Durée de déploiement: 1an

Aides disponibles :
» - Volet 4

Fonds vert 2025 « Développer le covoiturage

Pour mémoire : La Région disposede jours/homme pour structurer
les groupes de covoiturage si utilisation des groupes de covoiturage
ORY LFL

g CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
- Mobilités

Eléments techniques :

Des arréts formalisés dans
destinations identifiées. Destinations :

de

Métropole

les villages, avec des
lignes structurantes
réseaux TC de Grenoble Métropole et Chambéry

voir ci-contre.

Arréts en bois type Halt O stop ou équivalent. Etre attentif

a la pérennité des matériaux dans

Implantation

le temps.

des  arréts

maximum).
sentiment de sécurité / la visibilité
Prévoir certains arréts a proximité

1 arrét par commune (2
faire attention au
il faut pouvoir étre vu.

de parkings.

Implantations & soigner,

Fonctionnement proposé :

Fonctionnement qui V D S Ss¥ilés groupes Whatsapp

- voir action 1.4

Création G X @Hdrte de covoiturage qui incite les gens

a prendre les personnes qui attendent aux arréts

A moyen/long terme, évaluer O L QW « Uapplic&if X Q
site pour fluidifier le service (type Signalez-vous existant
dans le Vercors - ou ORY dd-la Région) + réflexion sur
un systéme pour assurer des retours garantis aux
usagers (voitures balais assurées par des usagers
volontaires ?)+ réflexion sur une incitation financiere.

V7 - 25/062025

&KDPE«U\ DUU-WVLGHQWLA4«V SRXU QHY,DF WL
/ID*DUK @ UU-W SRXU OHVH®RKIMX HD J Hdale

Halles

| Covet

i Lycée Agricole 3U«IHFWXUH &XULDO /”.f'bH 6\
| el SUU-W PDWLOQ
a oRce =" .Hépltal . HOpital
| s © Maché - Biset
Y Eglise foanin 1
&RJIQLQ /LIQH 6\QFKUR.,, Ciinique
$UU-W PDWLQ VRLU Valérieux
% -
%“m v?:S: V' Blollay Baudelaire
% Malrie |
Bilollay
Berges
EyeR P Grangeat Unlvem Stalingrad
A ST [+ S ® A 8QLYHUVLW« -DFRE /LJQH 6\C
[ 16
sans $UU-W PDWLQ VRLU

17 ‘1 ‘

*UHQREOH DUDHWYWXDXGDQ 6DL@OMDQBWLY
/D*DUK@UU-W SRXU OHVH®RKIMXHD JHV
0H\ODQ /LJQH&
© | $UU-W PDWLQ VRLU

5HVLVWDQFH 7UDPZD\ (ww/ DY)/
$UU-W PDWLQ VRLU *

*UDQG 6DEORQ 7UDPZD\%
20 l$Uu -W PDWLQ

o

B e 4 4 4 / ‘ 5 )

Communication a prévoir :

- Banderoles au dessus des principaux cols pour inviter les personnes a rejoindre les
groupes (pour capter les flux qui ne sont pas habitants du territoire)

- QRCodes au niveau des arréts pour rejoindre les groupes facilement.
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DEVELOPPER LES GROUPES DE COVOITURAGE WHATSAPP/SIGNAL

COMMUNAUX SUR TOUTES LES COMMUNES DE LA CC

6 communes se sont saisies du sujet du covoiturage, et
O RUJDQIbdAldr@evit au travers de groupes Signal ou
WhatsApp. La Communauté de commune souhaite développer
ces groupes sur toutes les communes du territoire, en
G D F W Lde Q Structuration du covoiturage
voir actions

compléments
(covoiturage dynamique, liens formalisés
précédentes).

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse.

Planning et actions a mener :

T Retour G H[S «U Istt @3droupes de covoiturage existants

T Pour les nouvelles communes - appel a manifestation
G L QWpoeWr +rdiver un groupe G KD E L \mM@i€pid/ pour
lancer la démarche et étre administrateurs des groupes.

¥ Communication et animation réguliére pour assurer la bonne
vitalité des groupes /A Harmoniser la communication sur le
sujet.

Points G DWW H @ WéLpRsublier :

Gérer et animer les groupes sur toutes les communes peut étre
trés chronophage. Prévoir des groupes covoiturage qui
regroupent des communes qui se déplacent vers un méme
bassin G HP S O RJie Gfbnctionnement actuel des groupes
existants).

Colts G LQYHVWL\eY plditiah
humain G DQLPDWLRQ

internalisé : temps

Durée de déploiement: 6 mois

Aides disponibles :  Fonds vertpour O DQLPDWLRQ

g CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
- Mobilités

Eléments techniques :

Enamont de la diffusion des groupes :

T Retour G H[S«ULS$URQ FoHs les groupes existants
actuellement sur le territoire, en lien avec le PNR qui a
animé la mise en place des premiers groupes /A&
Identifier les pratiques vertueuses a reproduire

Diffusion des groupes a toutes les communes :

1 Plateforme de discussion commune pour les nouveaux
groupes : Si conservation G Xf@nctionnement par la
demande privilégier Signal garantit une meilleure
protection des données.

T Processus G L QVF U d&elesRy@ipes, via la fiche de

renseignement google Forms utilisée a Saint-Pierre- de-

Chartreuse. Accessible depuis un lien sur le site de la CC

et par QR code sur les affiches de communication.

1 groupe par trajet

Dans chaque groupe, avoir

V HQJ®:JH

T gérer et modérer les échanges et rééquilibre le
partage des frais (dispose des droits pour
inscrire/désinscrire les membres).

I Régulariser les frais sur la base G X fcHe de partage
de frais a renseigner et a transmettre tous les 3 mois

+H +H

un administrateur  qui

Communication & Animation:
1 Dans chaque commune, communiquer localement (par
le biais Glliwap et G D || L Bafasllds mairies)
T Communiquer sur le service sur le site web de la CCet
sur les réseaux sociaux.
T A O «FKdd@ OCprévoir un événement chaque année
T qui explique le fonctionnement du service, avec
retour G H[S«ULHQFH G o le@er MOBIREX UV
AEAttirer de nouveaux usagers
T qui permet un temps G «F KD @esH différents
utilisateurs du service pour faire évoluer le service
régulierement /EConserver les usagers

V7 - 25/062025

MIRIBEL
s S
< W ECHELLES

COVOITURONS DANS
LES ENTREMONTS

LOCAL
CONVIVIAL
FLEXIBLE

Deux groupes Whats'app !

L'un pour les covoit's réguliers, I'autre pour les covoit's
Fi i i dans les descriptions

Groupes existants Groupes projetés  (modifications)
¥ Entremonts (38 et 73) & T Entremonts (38 et 73) &
Entremont- le-Vieux Entremont- le-Vieux + Corbel

¥ St-Laurent- du-Pont + St-Joseph-de- ¥ St-Laurent-du-Pont + St-Joseph-de-
Riviére Riviere + Miribel-les-Echelles

f St-Pierre-de-Chartreuse 1 St-Pierre-de-Chartreuse

T Miribel-les-Echelles Nouveau groupe : Saint-Pierre-de-

Genebroz + La Bauche + Saint-Franc

Partis pris : pas de groupe le long de la future ligne de covoiturage dynamique
voir action 2.1 - Entre-deux-Guiers + Les Echelles + Saint-Christophe-sur-

Guiers + Saint-Christophe- la-Grotte + Saint-Jean-de-Couz + Saint-Thibaud- de-

Couz) AEvite une multiplicité de services a comprendre pour les usagers

Aire de covoiturage :  développées sur opportunité pour accompagner, jugées
non prioritaires dans la stratégie a déployer

En projet sur la commune Les Echelles et au hameau Pont-Demay a St-Joseph.
Terrain appartenant a la CC au niveau du giratoire entre la RD1006 et la RD520
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=y (3/2,(0(17 '( /588723857$*( 685 /( 7(55,72,5( 685 /( OEO(

35,1&,3( 485% -PEERREDECHARTREUSE

I/ DXW R S D&M/ é&xgédiimenté sur le territoire par le PNRde la Eléments techniques :
Chartreuse, avec un minibus et une citadine a Saint-Pierre- de-

Chartreuse (exploitation CITIZ). Cette expérimentation a donné Type G DXWRSDUWDJH
lieu & des retours positifs. La CC & X We Chartreuse a acté le Autopartage en boucle, sur le modele de la station CITIZ Chambéry
déploiement de O D X W R SddrUaAdsteHiu territoire avec deux existante. 2 voitures  de type citadines par commune.

"(3/2-(0(17 '($8723$57%$*( 685 /( 7(5 A

objectifs : permettre un acceés aux ZFE voisines, donner la
possibilité a certains ménages de se séparer G X Qditure. Ces
voitures peuvent également offrir aux touristes une solution

Mode de gestion :
Exploitation du service délégué a un opérateur. Contrat

complémentaire de mobilité. G_ H [SO R LMdi@_JW L@ se donner la possibilité G XQF At
grille tarifaire attractive. \
Gouvernance : CC & XUde Chartreuse en lien avec les L, . L . . ) Pont-de-Beauvoisin { -
communes pour O LQYHVWLEV HeP HBoN  du  lieu Stratéargle de dt_eplmement (voir carte 'C|_-contre). \ LY oy o A o
G LP SO D QisDaNtIRE t 1°e phase:5communes/ 10 vehlqules ' '
Communes entre 500 et 3000 habitants avec une offre = A\
Planning et actions & mener : de service de mobilit¢ partagée (car régional, lignes de 3
1 Achat des véhicules + marché et contractualisation avec un covoiturage dynamique ) absente ou peu fréquente. / sa e
gestionnaire G DXWRSDUWDJH t 2¢me phase :4 communes /8 véhicules o
¥ Retour G H[S «U lairhQeF H Communes de 1000 habitants ou plus, pour compléter le A4 Entremontie-Vjéux
t Aprés3ans, et selonretour G H[S «U L 2e@&phase. bouquet de mobilit¢ du territoire / teske @
A noter : une seule zone G D XW R S PropasBel pbur ”"“"Q"e"( sint-Christdie B
Points G DWW H @ WéLpRs@ublier : Entre-deux-Guiers / Les Echelles et Saint-Pierre- ) Eufgdenx | UrOUers 1
- Le déploiement du service a compléter par un effort G (Q W U HdeR @t\Savoie (conurbation). Do p 4 @Z’..’Ii.‘,}f’.i,‘; ‘ :
important G DFFR P S D J@teRpgHd@tioh pour les usagers. / & Plard ¢
- Préférer la mise en partage de véhicules « classiques » pour Implantation : La position des voitures en autopartage doit o of /
éviter de générer des doubles changements G K D E L (éXe® H étre pensée pour étre accessible en sécurité a pied et a vélo.
véhicules électriques + autopartage ou accompagner trés Elles doivent étre vues pour étre utilisées. '
fortement la prise en main) . ) /
Equipements : / Salnt, Lautent (/7 i
Colts G LQYHVW L \eVeéxplditaion : $ Mat de signalisation et panneau (arrét et stationnement Voiron W d g
1 Investissement premiére phase :~225N HT interdit sauf véhicule autopartage) + totem informatif. g -de-Riviete
1 Investissement deuxieéme phase : ~185 N HT ¥ Penser au stationnement vélo gécurlsé (au moins 5 Nota : St-Joseph a déja montré ®
Par voiture : 16,5N - voiture + 4 N - boitier G D X W R S DRaMpIRGEH 2,5N - mise arceaux) a proximité directe des voitures. un intérét pour développer de '
en XY Uies places ] T Si trop de stationnement illicite, prévoir un dispositif O DXWRSDUWDJH e -
Colt G H[S OR L3/NDMTaR/ Qoiture protégeant O D FaH& place en autopartage. ’ A SXWRSDUWDJH @V,
Durée de déploiement:2 ans pour chaque phasede déploiement Opportunités : (" VA ¢ Porew s
Certains opérateurs offrent la possibilitt G L QW «d&& H | L . FRPPXQHV «TXL s«@ G
Aides disponibles : 100 000 en investissement (Région AURA) a véhicules de particuliers dans le parc. Non conseillé dans un
hauteur de 50% de O LQYHVW LdtlR BM@WO DFWA R Q  premier temps (véhicules moins identifiables dans O HVSD P \ e
FS)n.ds vert (aide plafonnée a 150 000 HT pour O DFH#eESW puplic, moins de confiance pour les utilisateurs). A long NS FRPPXSQDI-:JVWtLXIG_ @v
véhicules) terme, peut étre un moyen de massifier le service. Grenoble I/
L] 2 4km
g CCC?c_)eur de Chartreuse - Schéma Simplifié des V7 - 25/062025 —:’ i \ﬁ’ 29
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22 5(1)25&(5 /5$8723$57%$*( (175( 3$57,

Durée de déploiement : 6 mois a partir de la fin
de O H[S «ULPHd@WRRNA R@arrer dés que
possible pour assurer une continuité de service.

Le PNR de la Chartreuse expérimente depuis 2022
O D XW R SdnteeWdptidgtdiers. Il a assuré la prise
en charge de O DVVXU@@bBddma) la
communication et O D Q L P.[3W leR&)ritoire de
la CC & XUde Chartreuse, la pratigue reste

confidentielle. A partir de la fin de O D QZD2%Fle
service va étre transmis aux EPCI du PNR. Sous
réserve G Xm@tour G H[S «U Lpaspifs Ha CC a

|

|

|

|

1

|

|

|

|

|

1

! , .
| Eléments techniques :
|

|

|

1

|

| P . , . .
I décidé de poursuivre le service.
|

|

1

|

|

|

|

|

1

|

|

|

|

|

1

|

|

|

|

f Contractualiser avec une assurance pour
permettre de conserver les groupes actuels et
de renforcer le service sur le territoire + valider
le principe de financement de O DVV XphDI® F |
collectivité (comme fait par le PNR).

Miribel-les-(FKHOOHY 3ODFHV GHYDQW -OD 0I

N 1 La Bauche : Places devant la Mairie + stationnement vélo. Gouvernance : CC & X lde Chartreuse. s Valid,er O XWLO |d&', DQ&rtaBeQ applicgtion
numérique de tracabilité des emprunts, mise
Planning et actions a mener : en place a partir de janvier 2025 (auparavant,
T Attendre le retour G H[S «U LiQé&par le carnets de bord papier, déclaratifs).
PNR (résultats en septembre 2025). f Retour G H[S«ULPHQW boutL BQan et
T Valider les conditions de reprises par la CC 2ans. Arrét du service V L CaQas au moins 30
(assureur, suivi) utilisateurs sur la CC
Points G DWW H Q WéLpRsQublier : Renforcement de la communication :
¥ GROUPAMA (assureur actuel) ne souhaite pas  yUne action forte de communication sur le sujet, en
la  multiplication des interlocuteurs A  paralléle de la mise en place de O DX W R Sdetd W |
A ! mutualiser le besoin avec les autres EPCI du boucle » - voir action 2.1.
i - ¥ = = ’ X PNR.
ggtrl](t)ri\r;:rrﬁte?:r\]/iliur xenuy RN S ° (Eg&:r_iu %ler;el IGL I(:QHWGUHH \lijI;QXVL\J/L VP : = V3;NODDVC ['F\e/QGdHHYPDHQ&V\\//v B%@gﬁ{‘%‘%n D XM R XU euK ¢obcluante

sur le territoire de la CC A& Renfort de
communication a prévoir.

1
1
1
1
1 Colts G LQYHVW L \ewéxpiditadian :

: Investissement : 5000 HT pour les supports de
I communication / Exploitation : ~6000 HT

: 60 DQ YR L(Graugdina 2024) obj 20 voitures + 4500 pour
| le fonctionnement de O D S S CCarfEaN\atiable en fonction du
1 nombre de groupes)

1

1

1

Aides disponibles :  Convention Région - 100 000
: en investissement a hauteur de 50% de

Entremont-le-9LHX[ 3O0DFHV GHYDQW O (JOLV Saint-Pierrede-Chartreuse voitures Citiz parking plan de O LQYHVW [cuivhirlR &/€cWO D F2VI) R Q
a proximité de la Mairie + stationnement vélo ville.

sl
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TRANSPORT A LA DEMANDE VERS ST LAURENT DU PONT ET ENTRE-DEUX-

GUIERS LES ECHELLES POUR LES COMMUNES DU TERRITOIRE

Certaines communes ne disposent pas de
« régulieres » pour atteindre les centralités du

lignes dites
territoire. La
un service pour
G DY Rdcés aux marchés, commerces et

Communauté de commune souhaite proposer
permettre a tous
médecins.

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse

Planning et actions a mener :

T Cadrage du service (voir proposition ci-contre).

T Rédaction du marché et choix G Xp@estataire (ou régie)
1 Exploitation du service.

Points G DWW H @ WéLpRsublier :
T Le TAD reste une solution en maturation dans les territoires

ruraux AEPrévoir une premiére phase G H[S«ULPH QoD W '1\/{%(% de gestion

évaluer la prise en main de la solution par les usagers. Ne pas
V L QW HeJrgodifieH le service.

Co-construire le service avec les communes

Associer la Région pour le cadrage du service et la rédaction
du marché.

+H +H

Colits G LQYHVW L \&Véxplditapion :
- Investissement: ~ 11 N
1 Etude pour valider la vocation du service et affiner les
points techniques / modalités de mise en XY U:H10N
¥ 1N pour Ompression des fiches horaires. Conception de
la communication internalisée.

- Exploitation: 35N +gar an
Vers Saint-Laurentdu-Pont : 15 N HT/an (estimation : 2000 km parcourus/mois) - Vers
Entre-deux-Guiers-Les Echelles20 N HT/an (estimation : 4000 km parcourus/mois)

Durée de déploiement : 1 an pour la passation du marché + 1
an G H[S«ULPHQWDWLRQ

Aides disponibles :

Convention Région : Etudes : 50% plafonné a 35 N / Exploitation :
70% du co(t des courses de TAD (sile futur délégataire fait appel
ala centrale de réservation régionale  50% sinon) - Fonds Vert.

e

CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

Eléments techniques :

Le transport & la demande proposé est un service zonal
avec rabattement sur une destination fixe.

2 destinations, chacune desservie 1 fois par semaine
ci-contre :

f Saint-Laurent- du-Pont

T Conurbation Entre-deux-Guiers / Les Echelles

voir

Objectif du service : accés aux marchés, commerces,
médecins, maison France services (StLaurent- du-Pont).

commune sur le

Fréguence cible : 1 service/semaine par
territoire.

. Exploitation du service délégué a un

opérateur
Public cible : Ouvert a tous les habitants du territoire

Prise en charge des usagers : Prise en charge au niveau des
arréts TC régionaux existants (des lignes régulieres ou
scolaires) - pour la pose/dépose des usagers (complément
des arréts par de la communication spécifique TAD).

Pour les personnes habitants dans des hameaux, ou
certains usagers (personnes ageées, personnes bénéficiant
de O $0 O RHeBWinaks€e G $XW R Q RPA) kpossibilité
G - \prid Bddomicile.

Tarification : Gratuité proposée.

V7 - 25/062025
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REFLEXION NAVETTE ACCES SITE DE SAINT-MEME, EN LIEN AVEC UNE STRATEGIE

GLOBALE DE GESTION DU SITE

Espace naturel remarquable du territoire, le Cirque de Saint-
Méme a accueilli plus de 13000 voitures en 2024. / D F Fs&Mait
depuis Saint-Méme G HHKaut avec un parking de 200 places,
payant en été (ce qui limite de facto le nombre de personnes qui

le site). La Communauté de communes
une offre touristique compléte qui garantit la

peuvent venir sur
souhaite réfléchir
pérennité de cet espace et qui limite O D FeR¥witure.

Laquestion de O D Fae%ife de St-Méme, et dela miseen XY UH

G X @advette, pose tres vite la question de O XV &pdlhité du
site. Il est donc envisagé une étude fine, complete autour  du
cirque de StMéme : préservation du site, gestion des zones
naturelles, mobilité... La fiche établie ici propose  de premiéres
pistes pour traiter la question mobilité, leurs colts, les
avantages/inconvénients donner des éléments de
comparaison.

Deux scénarios proposes :

T Navette pour O D Fa@dirque depuis O DU Ule Ya«$4 en
complément de O D Fendwiture

¥ Fermeture de O D F&ukWoitures, navette depuis
G (QWUHPRQW

St-Pierre

Fonctionnement actuel & projets :
- $XMR X Uatkig de 200 places

En tous les cas
expérimenter

Eléments de
benchmark page
suivante.

Aides disponibles
Convention Région
Etudes : 50% plafonné
a 35N - Exploitation :
50% du co(t pris en
charge par la Région
(déductions faites des
recettes) / Fonds vert
2025.

payant O «® «YRLWXUH

Ligne S04 Région depuis Chambery, arrive au niveau de O RIILFH

du tourisme a St Pierre G (QW U HP &l€rd\et un retour / jour

du lundi au samedi en vacances estivales). Bus de 50 places.

- Projet commune : Mettre en place des trajets en caléches pour
accéder au cirque (été 2025).

- Réflexion Région : Etude G D FF H V \al EitgQeL ¥ «us, avec
projet de navette en correspondance avec la S04. Constat : bus
de 55 places non adaptés se limiter a une navette de 22 places.

Planning et actions a mener :
¥ Etude ensembliere sur le site de StMéme et ses acces,
intégrant la question des mobilités

f Selon O « W X¥dHds amettre en XYUH

-

=
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Partis pris

Nb visiteurs
attendus

Avantages &
Limites

Colt

SHFHWWH

Gouvernance

Opportunité

Vigilance

V7 - 25/062025

IDYHWWH SRXU O DFF2V DX FLUTX
GH OD 6 HQ FRPSO«PHQW GH O D

H)BHBMNIWX OHDGEM LOY ®HFF2V DX[ YRLW
Fdepiis BIQ3SYRIUW KUG (QWUHPRQW

IDYHWWH SODFHV IRQFWLRQQD
(période ciblée sur les horaires estivaux de la ligne
S04).

Navette en correspondance avec la SO4.

¥ 4alle- UHWRXUV K K GHSXLV
tourisme - 16h15, 17h15 depuis le cirque.

1 Modifier ligne S04 : 1 retour supplémentaire a
18h + ouverture de la ligne le dimanche (mémes
horaires spécifiques vacances que le samedi).

DWHURHB WXWVYH PREMW &/ kWi VXU OHV

Navette 22 places depuis St- SLHUUH G (QWUH I

IDYHWWH URWDWLRQ LPSRUWDQW

¥ 1 navette toutes les 15 ou 30 minutes a minima
D R del9%R | 1GhX £20 AR/J

Alternative : a pied depuis St-Pierre : 5km  1h30.
Parking déporté au niveau de la commune de Saint-
Pierre-G (QWUHPRQW HQMHX IRQFLH

environnemental).

|_

L

'DQV OHV GHX[ FDV H[S«ULPHQW

a la période week-end (28 avril/29 septembre

HU VXU O «W« 6HORQ UHWRXU G HJ
hors été)

2500 a 3500 personnes* transportées en 2 mois.
Possible de baisser le nombre de places de parking
pour conserver la jauge induite.

30 min : 12 a 20 000 personnes* transportés en 2
mois >> -50% au regard de la fréquentation actuelle
(hypothese : taux de remplissage moyen 3
personnes/véh - 2024 soit 39000 personnes)

15 min : 20 a 30 000 personnes transportées en 2
mois

+ Limite le co(t de la navette

-5LVTXH G DXJPHQWDWLRQ GH IU«

-DXJH SOXV UHVWULFWLYH G DFFk

TXPda W WLt remarquable
- Colt important

N +7 SRXU PRLYV

parcourus sur S04

NP SDU [

Hypothése modérée : 40% de remplissage moyen Ticket aller-UHW R X U

5820 N

+ four 2 mois

Q VXIS O N +7 SRXU PRLV
PLQ N +7 SRXU PRLV
Nouveau parking a créer
HW WDULIV IDPLOQ
PLQ ¢ N +7 SRXU PRLV
PLQ ¢ N +7 SRXU PRLV

O

CCCC (navette interne) + Région (ligne S04)

CCCC (navette interne) + Commune (parking)

Opportunité si route fermée, location de vélo en
haut pour redescendre : produit touristique ?

Maintenir un acces riverain si fermeture

*hypothése : entre 30 et 75% de remplissage selon les jours Moyenne : 40 a 55% remplissage. 32



REFLEXION NAVETTE ACCES SITE DE SAINT-MEME, EN LIEN AVEC UNE
STRATEGIE GLOBALE DE GESTION DU SITE
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PRINCIPE

Sur les sites naturels a forte influence touristique, mieux gérer O D Fdes Misiteurs, en :
- Organisant le stationnement, sur des parkings en entrée de vallée, ou en pied de montagne
- Mettre en place une navette pour la desserte des chemins et sentiers.

Ces dispositifs peuvent étre mis en placea O D Q Quddr la période estivale seulement.

Entermes de tarification, diverses stratégies sont observées :

- Leparking « a favoriser » reste souvent gratuit

- Lanavette peut étre gratuite, ou payante

- Leparking au niveau du site V ekt@écidé G Haser un) est payant, a un tarif élevé pour étre dissuasif.

- Des barrieres peuvent compléter le dispositif avec ou sans lecture de plaques.

- | DF Fpeut étre laissé libre tot  le matin, avec une stratégie de régulation a partir des heures de plus haute
fréquentation.

Les points positifs :
¥ Qualité de O [piéBervation du milieu.
¥ Peut devenir une expérience visiteur avec une qualité de visite renforcée par O D E V #eQé&hitules.

Pont G DWWHQWLRQ

¥ Penser aux publics locaux : quel accés ? Quelle tarification ?

¥ La mise en place de navette représente un colt G H[S OR L&eEWAL R @ratuité permet de favoriser
O XV Bli@ Heut étre a long terme  un frein au maintien du service.

T Penser le dispositif de maniére expérimentale : période de test sur un été puis retour G H[S«ULHQF

notamment avec les riverains.

-
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BENCHMARK

Vallée de la Clarée (Névache,

Brianconnais).

Fermeture de la route et desserte par navette.

Deux navettes successives - fréquence 15 min :

- Desserte des hameaux : Parking en entrée de
vallée et navette gratuite. Barriere automatique
8h30/18h, accés réservé riverain.

- Desserte de la haute-vallée : Navette payante
(12 AR) et barriére automatique 8h 30/18h.
Acceés possible en dehors de ces horaires, avec
parking payant en fond de vallée (10 M

CC du

Colt: 306 N (couverta 50% par les usagers).

https://www.nevache.fr/2022/06/30/parkings-navettes-
acces-toutce-quil-faut-savoir-pour-cet-ete-2022-a-nevache/

Parc national GOrdesa y Monte Perdido (ES) - 680
000 visiteurs/an

En été, fermeture de la route sur 7 km et desserte par
navette payante (45 SDVVDJHeU 6h a 22h,
fréquence 20 minutes. Parking gratuit de 600 places en
entrée de vallée. Trajet de la navette : village le plus
proche - parking - site naturel.

Co(t : investissement 350 N en 2000 + 1,5 0 pour le
parking. CA:400 N DgQur 1050 passagers/j.

33
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SBULIS

stratégie & mobilité
CEUR DE CHARTREUSE

COMMUNAJITE DE COMM

OBJECTIF 3 - SECURISER, RENDRE VISIBLE
FAVORISER LA PRATIQUE DU VELO ET DE L/

MARCHE A PIED

3.1 POUR LES ACTIFS : DES LIENS VELOS EFFICACES DANS
/$ 9$//(( 9(56 /(6 =21(6 ' (03/2-6

3.2 SECURISER LES ITINERAIRES VERS LES COLLEGES ET [l S LT, A AL e
LES ABORDS DES ECOLES o S & S At STIRC e BN
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DEMONSTRATEUR VEHICULES INTERMEDIAIRES EN ZONE S RGN RerusLiou an . cebdgian @ ma eagron A
MONTAGNE éﬁ}‘ "i tﬁ(}' Emﬁ Ct des territoires X
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POUR LES ACTIFS : LIENS VELOS EFFICACES DANS LA VALLEE V

/(6 =21(6 '5(03/2,6 9,$ &+$575(86( 87,/,6(( (1

La Communauté de communes souhaite promouvoir les Eléments techniques (détail du tracé 3
mobilités actives sur son territoire, notamment pour les actifs. Ila page suivante) : / ll
été acté de valoriser les itinéraires cyclables dans la vallée, qui ¥ 6 DVVXWHU la continuité des RS, Echelles
concentre une grande partie des activités (ZA Grange-Venin, ZI aménagements. Ne pas V DXW Ribd V't Miribel-les-Echelles

Chartreuse-Guiers ) et des flux domicile-travail internes  au perte de niveau de service liée a une f () > i
territoire. discontinuité qui risque de limiter les
Parti pris : utiliser quand F Hpéiihent, O D P « Q D J el \QgaA reports modaux. \
Chartreuse en optimisant son fonctionnement pour les actifs. T Intersections a traiter avec le plus grand \ XQAWLQ«UDLUHWBOUHQ\D D4k H
soin, notamment au croisement avec la OHV FRPPXQHYV A
Gouvernance : RD520 qui est un axe a fort risque /HQMGBO B DV VHUH MMAHX wv
¥ Etudes : Communes pour les voiries communales, G DFFLGHQWRORJLH SRXU UHMRLB®SGUD QJIH 9H Q L Cramarywm
Département pour les voiries départementales.  CCcoordonne T Les nouveaux aménagements sont & GHSXOWRUG ‘
les échanges avec le département. jalonner mettre de la signalétique "/
¥ Travaux : Communes pour les voiries communales, claire, vers /depuisles zones G LQW«U- <

Département pour les voiries départementales.

Planning et actions a mener : m

T Etudes de faisabilité pour O HQ V HledHiéns
T Planifier et coordonner les études et les travaux.
T Installation du jalonnement spécifique pour rejoindre les ~ ZA.

Points G DW W H @ ¥é LpRsQublier :

T Associer les départements dés la phase étude.

T Importance de la coordination entre les communes. Ne lancer
un itinéraire que V ésOvalidé de bout en bout (sinon, risque

de non usage). Issue de la co-construction - éléments a
t / HQW Udtksvdméagements est essentiel pour assurer  un améliorer sur la Via Chartreuse :
itinéraire de qualité qui ne perd pas en niveau de service. + Revétement
I 6LIQDO«WLTXH J)O«FKDJH
Colts G LQYHVWLVWHP®M Q®étimation macro, selon les mais également depuis les centralites)
données du SD Cyclable du PNR a affiner avec les études de + Intersections/traitement marquage au '"HV YDULDOQWHJM« GDLUHV|HW GH IRUV
faisabilité) Piste cyclable :300 - 600 P Q@en fonction de la configuration et des sol (garantir la sécurité sur la continuité FRQWUDLQWHY WHFKQLTXHV
franchissements) - Bande cyclable :50-150 P OVoie Verte :250a 500 PO GH O LWL Q «UDLUH opuLD Q WHY ¢ SDUWDJH DYHF
Exploitation : 20 N pour 10km Entretien ~2N N P T Harmonisation de la réglementation G«SDUWHPRXQWXQ WUDYDLO FR
T Raccordement depuis les zones T .
Durée de déploiement: 5 ans agglomérées. 6 | FRPPXQHV G«SDUWHPHQW VX Uu:rmulk‘:t,ﬁ y_x;q\{‘

Aides disponibles :  Fonds vert 2025

-
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POUR LES ACTIFS : LIENS VELOS EFFICACES DANS LA VALLEE V
9,5 &+3575(86( 87,/,6(( (1 G NN

Mirihal-|les-Echelles

SYNTHESE DES PROPOSITIONS

1 - Lien Saint-Joseph / Saint-

Laurent 2 variantes : Depuis Entre-deux-Guiers :

. . 02 - Réutilisation de la Via Chartreuse
Projet commune Saint-Laurent

Par la via Chartreuse + jalonnement des
chemins + sens de circulation et sécurisation
des traversées de la RD28

3 - Desserte ZI Chartreuse Guiers :
Depuis Saint-Laurent-du-Pont :

01 - le long du Guiers Mort —- c6té Est + chemin
Chenevarie

--- par rapport au projet de Saint-Joseph ---

+1,5km de trajet pour les vélos

Projet commune Saint-Joseph

Le long de la RD520 - étude en cours avec le
Département + Chemin de la Sarra + accés par
le sud de Saint-Laurent-du-Pont

--- par rapport au projet de Saint-Laurent --

Contraintes environnementales / K
cohabitation avec les grumiers
Projet non prioritaire pour la
commune de Saint-Laurent pour le

moment
WA

o

o
LEETTT 1o

A aurent-du-Pont

:&‘.‘f.' i
TR 2 - commune de Saint-Laurent
Liens vers le groupe scolaire (collége/école) /
I'hopital + traversée cceur de bourg

Si le projet de la commune de Saint-Joseph

3 privilégié : Voir avec le département pour

v < sécuriser les traversées avec la RD520

&

,2 km

e

CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
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3 - Desserte ZI Chartreuse Guiers :

= Détails techniques + reportage photo
sur les propositions de futurs itinéraires
en annexe

ZI Chartreuse-Guiers - lien Via-Chartreuse

m Les Echelles
IZA i
i

BE

En,t're-dedx-Guiers

Rl PO )

1B
]
Desserte ZC Champ

Perroud :
Prévue par la commune -
aménagements légers

5~ Le long du G, Mort - Oues
. —~

v

- Desserte de Grange Venin :

A - Projet d'une voie cyclable double-sens
B - Lien au Guiers-Mort par une passerelle

Uncsllsation;d valider) A noter, le long du Guiers Mort :

T Etude spécifique hydraulique a conduire

f / DP«QDJH Péu@ait/ nécessiter un niveau
G HQWU Himwpotta€  (observations  sur
plusieurs années de problématiques G «URVLRC(

t Sécuriser la traversée existante au dessus du
Guiers Mort par des garde-corps
réglementaires.

Via Chartreuse e

Aménagements portés par les communes
Voie verte finalisée
Piste cyclable en cours d'étude = ==

Bande cyclable ou Vélorue en cours d'étude ====

CIEUR DE CHARTREUSE
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POUR LES ACTIFS : LIENS VELOS EFFICACES DANS LA VALLEE V
/(6 =21(6 '5(03/2,6 9,3 &+$575(86( 87,/,6(( (1 7_

BENCHMARK : JALONNEMENT CYCLABLE EFFICACE

En milieu rural et péri-urbain, le jalonnement cyclable joue un réle clé pour orienter les cyclistes, les rassurer,

in

ces zones nécessitent un jalonnement clair, continu

el

La signalisation directionnelle est prévue a

t
t

de repérage :

Les enjeux a prendre

t

et
vitera O X V. Odrttairementa la ville, ou la densité du réseau et la signalisation sont souvent trés présentes,
et bien entretenu, méme si la fréquentation est moins
evée.

O D URMLEZbldu code de la route. Elle est décrite dans :

Instruction Interministérielle sur  la Signalisation Routiere (IISR) arrété de 1967

Complémentapporté a O —en61®82 cinquiéme partie sur la signalisation G L Q G L RIBs/8dnRcs et
seule référence réglementaire sur la signalisation cyclable

en compte :
Rapidité & lisibilité

Les usagers qui se rendent au travail a vélo recherchent avant tout
doit donc indiquer les itinéraires les
panneaux doivent étre tres lisibles

O HIIL FeDI& clavté. Le jalonnement
plus directs et les plus rapides, en évitant les détours touristiques. Les
enun coup G Ly@ompris dans des conditions de faible luminosité.

Information sur les temps de parcours

Pour que le vélo devienne un mode de transport fiable au quotidien, les panneaux de jalonnement doivent
idéalement indiquer les temps estimés  de parcours, en plus des distances. Il peut étre pertinent de
proposer deux temps: O Xddr un vélo classique (~15 km/h), O D p@daiJuh VAE(~20 25 km/h).

Continuité & régularité

Un jalonnement efficace repose sur une continuité parfaite, sans interruption
zones complexes comme les carrefours,
décourage O XV.DJH

ni confusion, méme dans les
ou les entrées de zones G D F W Unelpatie de continuité peut

Hiérarchisation des itinéraires

Il est utile de hiérarchiser les axes cyclables selon leur usage :
continues pour trajets domicile-travail), les itinéraires secondaires
doit refléter cette hiérarchie, a
nationales et départementales.

les "autoroutes a vélo" (voies rapides et
ou les dessertes locales. Le jalonnement
O L P OuJ kode couleur utilisé sur les routes pour distinguer autoroutes,

e

CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités
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BENCHMARK

Jalonnement sur la Communauté de
communes du Thouarsais qui indique des
temps de parcours en vélo classique / vélo
électrique.

Continuité G LWL QpourDé padsage G X Q
franchissement. ldentification a la fois de
O LWL Q ddngue U Hiistance +  fléche
directionnelle pour ne pas laisser de doute &
O XV.Edtauédlo 4

Identification G Xi@néraire + temps de
parcours par du jalonnement horizontal
CCErdre et Gesvres

- sU CE suw

ERDRE
17 v
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La Communauté de communes souhaite favoriser le Eléments techniques :
déplacement des enfants vers leurs écoles et colleges a pied et a

4 Liens au collége Le Grand Som Saint-Laurent- du-Pont
/ Ecole de la Plaine également desservie

vélo. Au-dela G X Qédpponse a des enjeux de sante publique, Pour les écoles , la priorisation est G DV V laldétutité des
travailler la mobilité des enfants est un levier important pour piétons au plus proche de O «W D E O L MiiitbiPsH&PgAs, i Form
faire changer les habitudes. traversées sécurisées, cheminements clairs et séparés des 5()/(;-216 3285 /$ '(66(57( " A
| - ; ’ ) . y *( *5$1' 620 $ 3—(' (7 $ 9 3
circulations voitures (notamment  au niveau des parkings). oSy

Gouvernance : :
t Etudes : La CC & XUle Chartreuse en collaboration avec les Pour les colléges (voir cartes _ci-contre et page suivante) :

communes concernées + les départements  en appui (colleges) Objectif G L G H QaV sddutiser les itinéraires piétons/vélos Vi
T Travaux : Les communes pour les voiries communales. qualitatifs M X V T1X niinutes. $SDLVHPH QW on ;

-

’
1IRXYHOOH SDVVHUHOOH
UHOQAMDUWLHU GHV. 0DUW
3RVLWLRQQHPHQW ¢ YDOLC
1 7 N »

. o SURMHW FRPPX
Planning et actions a mener : e

T Pour les colleges, définir conjointement avec les communes
les itinéraires a développer, puis les prioriser. Associer le
département si besoin.

T Cahier des charges pour une étude de faisabilité ! Choix
G X @é&itrise G XY U Marché travaux

T Constituer les dossiers de demande G D Ldé Fhancement &
planifier/coordonner les études et les travaux

Ne pas oublier de prévoir, au-dela du travail sur les
itinéraires : stationnements vélos sécurisés (a minima 20
arceaux vélos, zone sécurisée en entrée de O « WDEOLVVHP
casiers pour ranger les casques, pour faciliter la venue a
vélo.

SURMHW FRPPXQH

-VRFKURQH s @ F
PLQXV

Vis Chartreuse e

Pour rappel, extrait de concertation - Départements :

Points G DWW H @ WéLpRsQublier :
1 Pensera O DUWLFXODWLR QvecXGV R B @rkkid\ie R Q Département Isére : Un diagnostic de la desserte des

Frogt commune = m =
Passerclies exstantes

Fasserele 3 créer mmmm

\ s ’ .
: Dm\ $UULY«H GRVERLWSK HQID

voirie a venir  par exemple, lien Saint-Laurent ZI Grange colleges réalisé en 2023 + capacités de stationnement
Venin en lien avec la desserte du Collége du Grand Som. Stratégie : Densification stationnement dans les P g FROFHUQELUG<WDLO 4F
établissements  + infrastructures aux abords des S il : ‘
Colt G LQYHVWLV.VVhRAdhiesWselon les aménagements établissements. e | & o Kcvaing

retenus - Chaucidou : 50 P ©Vélorue (réaménagement léger ;50 a 3 ) ) 5 .
150 P @ réaménagement lourd : 200 4 500 P G Ecluse Bypass Département Savoie : Travail mené en 2023 avec un appel a

Vélo:10 N XQLW« projet college : « utiliser de maniere sécuritaire le vélo pour Plusieurs projets portés par la commune :
aller au college »  jours G L QJ« QpodrUdrienter les - Déplacer la zone de stationnement bus au niveau de la rue du Stade + accés

Durée de déploiement : 3 ans. stratégies internes des territoires, puis appel a projet pour SL«WRQ V«FXULV« / REMHFWLI OLPLWHU OHV IOX[ \
participer a hauteur de 50% des investissements pour O +HUPLQLHU

Aides disponibles : AVELO 3 (Fond 2024), Les Départements O D F& ¥&lo. Financement du projet de la commune des - P.iste‘cyclable le ang .deA la RDSQQ. . .

pour les Colléges. Echelles. Z££Appel a projet renouvelé en 2026. - Lien ala RD28 qui doit étre apaisé (pour relier le hameau Villette au Nord).

- A pluslong terme, voie verte + passerelle pour relier le quartier des Martins

&RPSO«PHQW SURSRV« SDU O «WXGH
- &KHPLQHPHQW GHSXLV O DUdsépi-ddHRBietS-Xhivadb@n3Q W
OLHQ GDQV OH F XU GH ERXUJ

-

8 CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
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Wil SECURISER LES ITINERAIRES VERS LES COLLEGES ET LES ABORDS DES ECOLES

%3l FOCUS COLLEGES (2/2)

4 |jens au college Béatrice de Savoie Les Echelles / Ecole du Menuet également desservie 4 /.4 QV ¢ O HQVHPEOH MWRRdAElegdat+ édole Qrivée) - Entre-deux-Guiers

La desserte du groupe scolaire Saint- % UXQR HVW SHQV«H HQ OLHQ DYHF O 2%$3

lignes du projet en lien avec la mobilité :

¥ Créer une plateforme de 8 cars scolaires minimum afin de désengorger la Place du 11
Novembre 1918 devant la Mairie.

¥ &DUUHIRXU -¢ HKDMWWH«BHY FDUV GHSXLV O $YHQXH GH &KDUWUH?
DVVRFLDWLRQ DYHF OH '«SDUWHPHQW GH O -VaUH

¥ Continuités piétonniéres sécurisées aménagées de la plateforme en direction de St-Bruno.

3DV G DP«QDJHPHQWYV F\FOHV SU«YXV DXMRXUIBPKXQW\VYWLQ«UDLU

i o= -

DISTANCE PARCOURUE EN 15 MINUTES A PIED
DEPUIS LE COLLEGE BEATRICE DE SAVOIE

En complément de ce projet OD FRPPXQH D PHQ« XQH U«IOH[LRQ G DSDLVH
GH O «WDW RQW «W« UHWLU«V OH SURMHW HVW HQ VXVSHQG SR’
HQMHX[ G DFF3V F\FOHV DX FROO2JH /LVWH GHV DP«QDJHPHQWYV
¥ %DQGH F\FODEOH OH ORQJ GH OD 5" "'RX Y«ORUXH VXU O DYH(
Malissard Fiches trongons 23 et 24 du SD Cyclable du PNR
¥ ([ WHQVLRQ GH OD ]JRQH GH UHQFRQWUH H[LVWDQWH ¢ O HQVHP
GH OD 3RVWH SODFH G XFicheQrBn¥.d#h REdISD Cyclable du PNR
5 AN ol K

5()/(;-216 3285 /$ '(66(7( - R l A
-4 ~

/ |
&2/ (* : /
(*( 6$-17 %5812 $ 3—(' (7 $ O(r2
\ Y ._w & : I,a’ }' / \‘

Projet communal qui permet de relier efficacement le
college AOHWWUH HQ XYUH O «WXGH
C scuicuns A w - R

ad?

La Malotiére

—~VRFKURQH SH’_k<QI)R\A‘

+ Chi i et v e
+Marquage sol vélo ] /st & 3 b, o b
E étique verti Direction
- = Parcnaturel
& 4 ) régional

CEUR DE CHARTREUSE

/

[WHQVLRQ GH OD ]RQH
74

g SBURMHW FRPPXQH
MAILLAGE DERNIER KILOMETRE A VELO COLLEGIEN / Q

wesws ITINERAIRE A VELO DESSERTE A

=== [TINERAIRE A VELO DESSERTE B

ITINERAIRE A VELO DESSERTE C

-VRFKURQH sm«w‘~

Via Chartreuse s

= ZONE DE PARTAGE A 20 OU A 30

Itinéraires en cours de réflexion w...
pour la desserte de Saint-Bruno

%DQGHV F\FODEOHV
VXSSUHVVLRQ VWDWLRQ
WUDLWHPHQW FDUUHIRX
DYHQXH GH OD &KDUW
SURMHW FRPPXQH
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Al GUIDE COMMUN POUR APAISER ET FAVORISER LA MARCHE A PIED ET LES

@0

La CC & XUde Chartreuse retient
commun pour apaiser et favoriser
F XUde bourg.

O «ODER U D Wguide)
la marche a pied et les
/ REMH BWiL |

déplacements vélos dans les
une cohérence des aménagements sur toutes les communes  de
la Communauté de communes & X lde Chartreuse.

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse

Planning et actions a mener :

1. Travailler un cahier des charges pour sélectionner un
prestataire + contractualisation

2. Suivide O « WeXt @ddompagnement aux différentes étapes
de concertation

3. Assurer la mise en application avec un suivi régulier (au
regard des éléments de la charte) des différents projets
prévus dans les différentes communes  du territoire +
promouvoir les bonnes pratiques

Points G DW W H @ ¥éLpRsQublier :

T Ne pas reproduire les guides existants (CEREMA, référentiels
départementaux ) mais produire un a faire/a ne pas faire
non technique et imagé - pour les communes

Colit G LQYHVWLVWEAHQW

Durée de déploiement :4 a6 mois.

Aides disponibles : Aucun financement identifié.

-

=

CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

Eléments techniques a inclure dans la charte :

La compétence G D P « Q D J Hdesl @iies revient aux communes.
de la charte est de proposer des principes communs, donnant  une cohérence
de territoire aux aménagements.

Cas G XV Daldédsrire dans la charte :

T Préconisations pour les cheminements piétons/vélos 3cas G XVDJHV

/ R E M H F W Réfeventiel dépaxtemental

'(3/$&(0(176 9(/26 '$16 /(6 & 856 '( %285*

REFERENTIEL D AMENAGEMENT
DU RESEAU CYCLABLE
DE LA SAvoIE

des aménagements
de sécutité outiite

ODUTXHU O HQWU«H GDQV OD ]R
les vitesses, aménager des traversées
V«FXULV«HV

1 Entrée des
communes vers les
F XUV GH ERXUJ

DH XUEDQLV«H UDOHQWLU
[ ] Q|

REPUBLIQUE " |' | “"
S <> Cerema /|

HFAssurer la cohabitation de tous les modes en
privilégiant la sécurité des usagers en fonction de
leur vulnérabilité (piéton>vélo>voiture).  Proposer
une matrice de choix en fonction de chaque
mode (par exemple - si un choix doit étre fait
entre la qualité de la circulation voiture - garder
un double sens- HW OD PLVH HQ SODF
aux normes /Eprivilégier le trottoir).

2-'DQV OH F XU (@
bourg

AMENAGEMENTS PROVISOIRES
POUR LES PIETONS : TESTER
POUR AMENAGER DURABLEMENT

GUIDE

iy "‘:S,S/

Niveau de qualité a atteindre et services a prévoir
pour garantir le confort de tous.

3 Acces aux
équipements utilisés par
les publics jeunes

| Mobilité douce,

I lamarche

f Préconisations pour animer O HYV SpDified : traitement des traversées
devant les écoles, mise en avant des zones apaisées en F X lde bourg
fresques au sol comme prévu par Saint-Laurent- du-Pont,

F Principes de jalonnements unifiés.

Points G LPSRUWDQFH
La charte est un document synthétique, non technique,
qui permet aux décideurs G DY:RLU
¥ Les aménagements & privilégier
G XV DdEEfi¥s ci-dessus;
¥ Des exemples illustrés des aménagements existants qualitatifs (et
respectant les guides nationaux et référentiels départementaux) pour
ancrer la charte a des exemples locaux de qualité  par exemple zone
de rencontre a St-Pierre-d (QW U H PSBre® W prévoir au cahier des
chargesle repérage de ces aménagements existants.

G X @Qithine de page,

et a proscrire en fonction des cas

V7 - 25/062025

D’AMENAGEMENTS
DES ZONES DE 5
CIRCULATION APAISEE
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9

LOCATION VAE LONGUE DUREE SUR LE TERRITOIRE ET DEMONSTRATEUR

VEHICULES INTERMEDIAIRES (VELI) EN ZONE MONTAGNE

La CC & X We Chartreuse souhaite relancer son action autour

de la location de VAE longue durée sur le territoire. Auparavant
tourné uniguement vers les entreprises et vers les personnes en
insertion - par le biais de O HQWUHSULYV HVeligaoQ V U
le monde.

la zone montagne V

service envisagé est ouvert a tout
En parallele, des familles dans
actuellement en Véhicules Intermédiaires et le territoire souhaite
suivre le développement de ces nouvelles mobilités.

«TXLS

Location VAE longue durée

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse

Planning et actions a mener :

1. Valider le principe de fonctionnement du service (voir détail
ci-contre).

2. Définirles régles de fonctionnement/ paiement

3. Assurer un entretien régulier des vélos

Points G DWW H @ ¢ LpRs@ublier :
T Bien V DV V HeJlal thpacité de gestion du service (méme si
délégué) par la CC
1 Pour la zone montagne :
t trouver des commerces volontaires pour
locations.
1 Associer les magasins de location vélo pour assurer la
bonne coordination (et la non concurrence).

gérer les

Colt G LQYHVWL\eVBPH[G®WRLWDWLRQ
Investissement : Sans objet a court terme.
A O KRULDBRX : 30 000N HT -
supplémentaires dont 3 vélos cargos
Fonctionnement: 1000 HT/an pour O HQ W teklWlasH Q

achat de 10 vélos

Durée de déploiement :6 mois
Aides disponibles

plafond de 50 000 HT)
Fonds Vert pour O D Fdé¢DVdlos.

e

CC Coeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

Eléments techniques :

Objectif & long terme, pérenniser O XV @3 Wélos existants et prévoir
une extension de service a O KR U20BR QE une quinzaine de vélos
disponibles sur chaque pdle G 12630.

Gestion du parc :

f Vallée : Extension de la convention existante avec Veligood.

f Zone Montagne: Convention avec des commerces dans chaque
village pour garantir une répartition des vélos équitable.
Fonctionnement : les vélos sont fournis aux commergants (type bar,

restaurant ) qui assurent la gestion des préts et de O HQW Wé$sW |

recettes reviennentau commergant (sur la base G >b@éme de colt de

location validé avec la CC,commun entre la vallée et la zone montagne).
/ RSWLR Qg&tioh@H interne est jugée trop demandeuse en temps
humain par lesservices.

Entretien du parc :

Maintien de la convention existante pour gérer O H Q W teld Wélbd-b@ec
BRUN Sport a St-Pierre-de-Chartreuse, assure actuellement O HQWU
des vélos déja en possession de la CC Aextension a prévoir en cas de
développement du parc.

Les espaces de location :

Avoir des espaces identifiés, qui permettent le stockage, la réparation

des vélos et O D F Eanid deObonnes conditions des utilisateurs :

I Pour la vallée : La ressourcerie de Chartreuse a Saint-Laurent- du-
Pont / Les vélos pour les personnes en insertion sont déja
disponibles la bas.

¥ Pour la zone montagne, les commerces volontaires

Tarification __: Conserver une cohérence avec les locations solidaires déja
existantes (nouvelle convention 14 PRLV

Priorité est donnée a O R llbbigde durée, il faut donc la valoriser G X Q
point de vue tarifaire.

Proposition : 25 pour 1mois 65 pour 3 mois et 100 pour 6 mois
Limitation a 6 mois renouvelable 1 fois. Tarification sociale - a prévoir

pour les personnes a faibles revenus ou en études (sur la base des tarifs

Région (50% des codts G DFTXL\VLw L3ppjques parVeligood - déja existants).

V7 - 25/062025

Opportunités _:
ADonner la possibilité de tester une semaine gratuitement

le service (a

la charge compléte de la collectivité) pour « lancer les utilisateurs »
A Lors G DQLPDpohdi@Ies, prévoir
modeéles disponibles sur place.

la possibilit¢ de tester les

A v X Pt \ e / ~

/IHV Y«ORV G«M¢ HQ SRVVHVVLRQ GH OBV&GEDNXWEHW &RB D WUGKX

O
ﬁ Démonstrateur VELI en zone Montagne

le vélo et la
ils sont trés adaptés pour

Les VELI sont des nouveaux véhicules, a mi-chemin entre
voiture traditionnelle. Souvent électriques,
faire des déplacements entre 5 et 15 km.
Sur la zone montagne, certaines familles vont dés 2025  en faire circuler
sur les routes (familles a Entremont- le-Vieux). Une occasion de
développer les imaginaires sur les possibilités  de demain.
Gouvernance : CC & X lde Chartreuse

Planning et action a mener: Fin 2026, se mettre en contact avec les
familles en possession de VELI pour leur proposer de présenter le retour

G H[S«ULdd QCF KV Bud kbut le territoire A Siretour G H[S«ULH(
positif, envisager de compléter le dispositif de location de VAE par des
VELIs

Point G D W W H/@ \Wel_gafoublier :

Rester informé de O HQ YL UR QéQisiad@iftj@at a la circulation de ces
véhicules (Légifrance, CEREMA)
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SBULIS

stratégie & mobilité

C(EUR DE CHAKTREUSE

COMMUNAJTE DE COMMU

OBJECTIF 4 - ACCOMPAGNER LA TRANSITIO
EN COURS SUR LES QUESTIONS DE MOBILI

4.1 AMELIORER LA COMMUNICATION SUR L'OFFRE DE
MOBILITE

4.2 COMMUNIQUER SUR LE PARTAGE DE VOIRIES VIA DES
AFFICHAGES / CAMPAGNE DE COMMUNICATION

b

4.3 POUR LES SCOLAIRES : DEVELOPPER LE SAVOIR-
ROULER A L'ECOLE ET AU COLLEGE P

5.; "’J,@*g fé

Rt
RS - TR

f“‘ ‘“&.ﬁ 4.‘&«4

Avec le soutien de

& B

EN o 8 3

RE’PUBL'QUE an agence nationale @ La Reglon i.
FRANCAISE de la cohésion Auvergne-Rhone-Alpes

Libersé C des territoires :

.Erg::::fzé ':;

I e LA A - L DL WS DR N 0
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[@ @] SITE WEB, RESEAUX SOCIAUX ET GUIDE

Lors de O H Q TXendéhbendant la phase diagnostic, la médiane Eléments techniques : Service Location 2 roues
d . bilité of e, de 3. loi Des aides pour vos déplacements
es services mobilités connus par les utilisateurs étai e 3, loin i R B R SR
des 16 services testés. Fort de ce constat, la CC souhaite STRUCTURATIONDE LA COMMUNICATION : Avec son service "Location 2 roves’, la Communauté de communes FOLe L et T b o s
- - R 'adopter 7o Fintercommunalité aide les jeunes de 15 2 25 ans 3 financer
renforcer la communication sur O R HtE Hnobilité pour, en R Smai e e e
P 2 - - . e, . isissez votre modéle de e le et louez le pour 1 mois, 3 mois o
complément du déploiement des nouveaux services, faire / L GH QrMukl de la collectivité est portée et reconnue. Elle Q Hpak\¢ontre pas % -
- . N . 7 .z 7 - Y * LE BONUS BSR : une aide financiére pour l'obtention
connaitre les alternatives @ la voiture. déclinee sur la thématique mobilite. / REM St &L | St e e e
T Créer une « marque » mobilit¢ du territoire qui est facilement déclinable en
. . z © LE BONUS VELO : une aide allant jusqu'a 200€ pour
Gouvernance : CC & X Ue Chartreuse fonction des projets portes. Ceservice est ouvert 3 tous les habitants du territoire. Les Fachat d'unvélo, d'un kit délectrification ou d'une rove
_ _ . ¥ Stratégie de diffusion de la communication =~ commencer par la mise & jour du tons: résider sur e territoire de | P dectrique. > Plus dinfosic.
Planning et actions a mener : o o site internet (vecteur le plus demandé lors de O HQT XeuVlds services SOOI - . .0 OBITES e s i
1. Travailler O L G H@WelleWeda mobilité sur le territoire existants) + réseaux sociaux dés que les nouveaux services sont mis en place) i : s T ————
2. Structurer la diffusion de la communication mobilit¢ a A e e T G Pateforme mobilté Rhéne-Alpes
O «F Kdd la Gokhmunauté de communes  voir ci-contre DIFEUSIONDE LA COMMUNICATION : période de location. FNae SR (houss pUMIarlas BOt O
3. Suivre le plan de communication sur le long terme. s inniariia trajets
) ) T Refonte de la présentation de la mobilité sur le site Web : * Gares SNCF, lignes régulires de ca, transports scolaires,
Points G DWW H @ WélpRsublier : _ - Une page pour naviguer entre les différents services Y intégrer : e e
¥ Sortir de la dimension « technique », se focaliser sur O XVDJH - Les services existants sur le territoire * i ‘"{“"maﬁﬂ"“"‘“’“m‘mﬂ‘e‘"w esles
z - s s solutions r organiser votre trajet sans voiture
présenter O R pdrHintérét usager, et non par autorites - Les aides existantes pour se déplacer T e e se R S
. . . .. mois
organisatrices. ) o -/ RIl&Xistante sur les territoires voisins (notamment SMMAG et Grand S i A e e i
+ La communication sur les moyens de se deéplacer doit étre Chambéry) et sur les offres TCrégionales. > e e e e e
attractive et rassurante. Elle doit permettre  de lever les freins - 1 page dédiée aux événements mobilités. i = déol CC vallée de |2 Dron
; ; i - age se déplacer - allée de la Drome :
et de donner envie de changer ses habitudes quotidiennes. - 1 bandeau, en haut de la page, sur les grands indicateurs mobilités ~ pour 9 P
s o . U valdedrome.com/5630-se-deplacer-autrement.htm
A o . mettre en avant les gains a un usage différent de la voiture individuelle
C?Uts G L Q Y HV W LV a",d&awh®wo L G Wllewwlllte ' (galns economlques’ enVernnementaUX, ) Carte des services de mobilité sur le tel’l'itoil’e(hors lignes de transport scolaire)
5210 N HT (si prestation extérieure) Routine de mise &jour du site 1 a2 fois par an. —
Colt de fonctionnement :5 N Dgipur gérer les impressions ¥ Guide de la mobilité : Consultable en ligne ou en mairies/bureaux de la CC
annuelles et les impressions du guide . - Présente O D P E IpwiitigReQdu territoire sur la thématique mobilité,
- Regroupe les différents services disponibles sur e territoire, mise en forme
Durée de déploiement: Structuration identité mobilité 3 mois communicante (par exemple carte qui permet en un coup G ld®connaitre
/ Stratégie de diffusion de communication : 3 & 6 mois. les solutions sur chaque commune).
- Focus sur les nouveaux services mis en place sur O D Qppécétiente.
Aides disponibles :  Aucune aide identifiée Routine de mise a jour : annuelle

1 Réseaux sociaux : Pour communiquer sur les nouveaux services, évenements,
animations prévues sur le territoire.

Lors de O HQT Xm pHase 1, plusieurs solutions ont été proposées pour mieux .
diffuser O R LesHleux principales retenues sont le site internet de la CC (a 70%) Guide de la mobilité 2024 - CC Vézere Monédiéres
et les réseaux sociaux (a 55%). Millesources : http://ccv2m.fr/transports/
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7@\ COMMUNIQUER SUR LE PARTAGE

DE VOIRIES

—g DEVELOPPER LE SAVOIR ROULE

La concertation menée en phase diagnostic
(enquéte + entretiens dans les communes) a fait
remonter un manque de compréhension entre les
usagers du territoire a pied, en vélo, en voiture.
de certains
peuvent mettre les autres en danger, au moment
ou F XUdeé bourgs se transforment. / RE M ldé
cette action est de rappeler les regles G XV DidsH
voiries par le biais G X @Qdrhmunication ciblée.

Eléments techniques :

Communication ciblée par le biais de 10 panneaux
en bord des principales routes en traversée des
F X Udé bourg :

Des comportements irrespectueux

RD520D en arrivée sur Entre-deux-Guiers + 1

1 en traversée de St Thibaud- de-Couz.

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse t

RD 512 et 2 sur la RD912 (1 pour chacune des
communes traversées) + 1 sur
traversée de Corbel et de ses hameaux.

Planning et actions a mener :

T Préparer le matériel de communication et les
lieux G LPSODQ vefigsiL BQlien avec le
département et les communes

T Arréter une date de lancement G XQH
campagne de sensibilisation -> de préférence,
lors G X @htrée scolaire.

La communication doit prévoir de rappeler les
regles de vitesses en traversée de F X de bourg

Points G DWW H @ WéLpRsublier :

T Une campagne unique Q HYa¥ suffisante.
Envisager de reconduire tous les 2-3 ans
(mémes lieux ou autres lieux, en réutilisant si
possible le matériel).

bourg / rappeler les usagers les
piétons > vélos > voitures.

plus fragiles :

Colts G LQYHVWLVYHWPHT@dr O DFKD
lamise en XYUH G zQike de panneaux

Chaque panneau signale
de vraies personnes
Partageons mieux la route

Colt de fonctionnement :  codt interne CC pour
la mise a jour des supports de communication non
physiques (site web, réseaux sociaux )

Durée de déploiement: 4 mois

Campagne de sensibilisation au partage de la route en

Wallonie (Belgique), 2024

Aides disponibles :  Aucune aide identifiée

CCCoeur de Chartreuse - Schéma Simplifié des
Mobilités

T Dans la vallée : 5 panneaux / 2 sur la RD520 en
traversée de St-Joseph & St-Laurent + 1 sur la

sur la RD1006 en traversée de «Les Echelles » +
Sur la zone montagne : 5 panneaux / 2 sur la

la RD45 en

/E demande des communes qui sont DXMRXUG
impactées par ces vitesses excessives en F X Ue

PN 9(/2 $

La Communauté de commune souhaite travailler
sur O D X W R @eRé&sljddnes publics pour en faire
les usagers responsables de demain.

Le « Savoir Rouler a vélo » est une formation de 1.

10h (destinée aux enfants de 6 a 11 ans) pour

donner de O DXWR@Réd Bvant O HQ MU
collége. Cette formation peut étre adaptée pour
les collégiens.

Gouvernance : CC & X lde Chartreuse.
Partenaires Les communes des
concernées + départements pour les colleges

écoles

Planning et action a mener :

1. Formation G D QL P DWatHe&flekion sur les
formats.

2. Achat du matériel pédagogique : achat de
panneaux, quelques vélos pour les enfants

KXL non équipés, équipements (gilet jaune,
casque, )
3. Prévoir une remise G DWWH VV\UWL%Q
formation.

Points G D W W H/@ \Wel_gaQoublier:

T Kits pédagogique/communication a disposition
sur le site https ://www.sports.gouv.fr/savoir-
rouler-velo-609

¥ Communiquer sur la concrétisation des
formations (aprées T X H Os@ Kaient tenues)
afin de promouvoir le dispositif et inciter

Colts G LQYHVWLVY&®PN VB a 10 vélos
enfants + équipements de sécurité et panneaux)

Aides disponibles Génération Vélo + PDASR si
renouvelé en 2026 + CD38 colleges Isere (parc vélo +
moyens humains)

V7 - 25/062025

I5(&2/(

Durée de déploiement :

$8 &2//(

6 mois

Eléments techniques :

Pour les écoles : Mise en relation avec la FUB,
qui forme des animateurs « Savoir Rouler a
Vélo » pour les écoles ; recrutement de
personnes souhaitant étre formées
(éducateur sportif du primaire déja en place
par exemple)

Pour le college : Le département de O —-V2l
fournit un parc vélo et des moyens humains.

Le département de la Savoie ne porte pas

D X M R X UuBe Kaxtion ciblée sur le sujet A&
échanger avec eux pour O LQWdaddJEBWD S S
a projet 2025 (college de « Les Echelles»)
Proposer le format : temps scolaire (accord
des écoles, des colleges, conventions), temps
périscolaire et extrascolaire. Mobiliser les
acteurs en conséquence.

\A

Aménager/Utiliser des espaces sécurisés pour
PDQ XY Udtibler commune par commune.

Accompagnement sur le terrain

(VSDFH V«FXULV« SRXU PDQ
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FIN DU L

Contact référent projet pour toute question :

Elodie ANNEQUIN BLONDET (CCCC)
Camille DELEARDE (EBULIS)




